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1 PODSTAWA FORMALNO-PRAWNA

Polityka transportowa panstw Europy Zachodniej jest zgodna z zasadami zréwnowazonego
transportu zbiorowego. Kraje zachodnie wprowadzaja znaczace ograniczenia dla pojazdow
komunikacji indywidualnej, jednoczesnie nadajac priorytet komunikacji zbiorowej. W miastach
z ruchu komunikacji indywidualnej coraz czesciej wytaczane sa centra, a w strefach do nich
przylegtych wprowadzane sa znaczace ograniczenia ruchu samochodowego poprzez
wprowadzanie roznego rodzaju ograniczen, np. zwiazanych zemisjq spalin. Mobilnos¢
mieszkancow zapewnia integracja transportu zbiorowego na wszystkich szczeblach - miejskim,
regionalnym i krajowym. W krajach zachodnich, oprdécz regulacji prawnych, duza wage
przyktada sie do edukacji iuswiadamiania na temat zatozen zréwnowazonego rozwoju
transportu.

W nawiazaniu do istniejacych probleméw mobilnosci w centrach miast, na poziomie
europejskim wprowadzono odpowiednie regulacje prawne izarzadzenia. Jest to istotny
problem, gdyz prowadzi do pogorszenia jakosci zycia oraz niesie ze sobg ogromne koszty
ekonomiczne i srodowiskowe. Jego rozwigzanie odbitoby sie pozytywnymi skutkami na wielu
ptaszczyznach.

Komisja Europejska po raz pierwszy nawiazata do zagadnienia miejskiej mobilnosci juz
w roku 1995. Nastepnie kolejno w2001 12007 roku powstaty dokumenty nazywane
Biatg i Zielona Ksiega. Na podstawie konsultacji, w 2009 r. wprowadzono dokument nazywany
,Planem dziatania na rzecz mobilnosci w miastach” (,Action plan on urban mobility”).
Najwazniejszym, ze wzgledu na stworzony plan, jest zestaw dokumentéw z 2013 roku
nazywany ,,Zestawem mobilnosci miejskiej” (,,Urban mobility package”). Zawiera on zatacznik,
ktory doktadnie rozwija zagadnienie planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (Sustainable
urban mobility plans). Sformutowano w nim gtowny cel planow mobilnosci:

,,Gtownym celem planu mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju
jest zwiekszenie dostepnosci obszaréw miejskich oraz zapewnienie wysokiej jakosci mobilnosci
i transportu zgodnych z zasadami zréwnowazonego rozwoju, obejmujqcych dojazd do obszaru
miejskiego, przejazd przez ten obszar, jak rowniez przemieszczanie sie w jego obrebie.
Dotyczy to bardziej potrzeb ,,funkcjonujgcego miasta” i jego obrzezy niz obszaru miejskiego
jako jednostki podziatu administracyjnego.”
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2 POWIAZANIA Z INNYMI DOKUMENTAMI

Niniejszy plan zostat opracowany w oparciu o dokument Komisji Europejskiej
»Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej”.

Dokument zachowuje réwniez spojnos¢ z nastepujacymi dokumentami wyzszego szczebla:

o Biata Ksiega Transportu;
e Zielong Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie;

pt.

e Koncepcja dotyczaca plandow mobilnosci w miastach  zgodnej  z zasadami
zrownowazonego rozwoju (zatacznik do Komunikatu komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regionow ,Wspolne dazenie do osiagniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej

mobilnosci w miastach”)
e Krajowa Strategig Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.);
e Strategia Rozwoju Kraju 2020;

e Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie;

e Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030;

e Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 - 2025;

e Planem zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa wielkopolskiego;
e Strategia Rozwoju Wojewodztwa Wielkopolskiego do 2020 roku;

e Plan rozwoju sieci drog powiatowych na terenie powiatu krotoszynskiego

w latach 2014 - 2020”;

e Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta i gminy

Krotoszyn na lata 2011 - 2016.

Dokument ten uwzglednia tez zapisy nastepujacych istniejacych opracowan szczebla lokalnego:

e Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Krotoszyn na lata 2016-2020+,

e Studium uwarunkowan i kierunkdow zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy

Krotoszyn,
e Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta i gminy Krotoszyn,
e Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,

e Koncepcja rozbudowy uktadu tras rowerowych i miejsc postojowych dla samochodow na

terenie miasta Krotoszyn,

e Budowa obwodnicy Krotoszyna w ciggu drogi krajowej nr 36 Krotoszyn - Ostrow

Wielkopolski,

e Studium korytarzowe wraz z analiza wielokryterialng oraz Studium techniczno-
ekonomiczno- sSrodowiskowe wraz z materiatami do decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla budowy obwodnicy Krotoszyna, Zdun i Cieszkowa w ciagu drogi

krajowej nr 15

)

e Wieloletnia Prognoza Finansowa dla Miasta i Gminy Krotoszyn.
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3

CELE

Gtowne cele Planu mobilnosci miejskiej to:

zapewnienie mieszkancom obszaru objetego planem rownych opcji transportowych, aby
mieli oni dostep do wybranych, kluczowych celéw swojej codziennej lub okazjonalnej
podrozy,

promowanie alternatywnych srodkéw transportu, przyjaznych srodowisku,

integracja przestrzenna réznych gatezi transportu umozliwiajaca sprawna zmiane
srodka transportu,

poprawa bezpieczenstwa, redukcja zanieczyszczenia powietrza i ograniczenie
nadmiernego hatasu,

redukcja gazow cieplarnianych oraz zuzycia energii,

poprawa wydajnosci i efektywnosci transportu oséb i towarow,

harmonijny rozwo6j miasta igminy przy zapewnieniu odpowiedniej dostepnosci
komunikacyjnej mieszkancom i innym uczestnikom ruchu,

wzrost atrakcyjnosci obszaru objetego Planem mobilnosci miejskiej i tym samym jego
postrzegania jako interesujacego miejsca do zycia.

Istotnym celem niniejszego dokumentu jest zapewnienie w gminie Krotoszyn mobilnosci na
wysokim poziomie, przy nadrzednym udziale komunikacji zbiorowej oraz alternatywnych form
transportu, takich jak transport rowerowy i pieszy, przy zachowaniu odpowiednich wymogow
w zakresie ochrony srodowiska.

Odpowiednio prowadzona polityka mobilnosci w miescie powinna docelowo przynies¢
nastepujace korzysci:

zmniejszenie emisji CO,,

ograniczenie zjawiska kongestii (zattoczenia) na drogach,

wzrost liczby pasazeréw korzystajacych z komunikacji zbiorowej,
poprawa bezpieczenstwa jakosci zycia mieszkancow,
zmniejszenie natezenia ruchu w centrum,

uspokojenie ruchu na osiedlach,

rozwoj przestrzeni publicznych w gminie.
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4 ZAKRES PRZESTRZENNY | MERYTORYCZNY OPRACOWANIA

4.1  ZAKRES PRZESTRZENNY

Niniejszy dokument Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej obejmuje swoim zasiegiem
gmine miejsko-wiejska Krotoszyn. Gmina ta potozona jest w wojewodztwie wielkopolskim
i wchodzi w sktad powiatu krotoszynskiego, ktorego siedzibg jest miasto Krotoszyn. Gmina
Krotoszyn zajmuje powierzchnie ponad 255 km?, sktada sie z miasta Krotoszyna oraz
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4.2

ZAKRES MERYTORYCZNY

Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla Krotoszyna sktada sie z:

czesci zawierajacej wnioski mieszkancéw oraz opis badan ankietowych, dotyczacych
mobilnosci miejskiej w gminie Krotoszyn,

czesci diagnostycznej, opisujacej stan mobilnosci oraz tto spoteczno-gospodarcze
w Krotoszynie,

analizy SWOT, okreslajacej mocne i stabe strony, szanse oraz zagrozenia dla rozwoju
mobilnosci w Krotoszynie,

czesci zawierajacej wskazania projektowe realizujacych zagadnienia zrownowazonej
mobilnosci w Krotoszynie,

analizy strategicznej systemu transportowego,

analizy  zaproponowanych inwestycji ~ w kontekscie istniejacych  dokumentow
planistycznych,

systemu wdrazania i monitorowania planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

Struktura dokumentu ma na celu zdiagnozowanie mobilnosci w Krotoszynie, wyciagniecie
wnioskéw z analiz oraz wskazanie dziatan, ktore powinny zosta¢ wykonane celem rozwoju
zrownowazonej mobilnosci, z uwzglednieniem sposobu realizacji i monitorowania tych dziatan.
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PARTYCYPACJA SPOLECZNA
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej skupia sie na ludziach, dlatego niezwykle wazna jest
identyfikacja potrzeb mieszkancow w zakresie mobilnosci.

5

WNIOSKI MIESZKANCOW

Przed przystapieniem do sporzadzenia planu umozliwiono mieszkancom sktadanie wnioskow
i propozycji. W tym czasie wptyneto tacznie 13 propozycji na 3 formularzach, dotyczacych
gtownie transportu rowerowego:

budowa sciezki rowerowej na trasie Krotoszyn - Kobierno;

realizacja krotoszynskiego roweru miejskiego (10 stacji, 60 rowerow);

budowa / wyznaczenie kontrapasow dla rowerzystow przy ulicach: Stodowej,
Kosciuszki, Kaliskiej i Kozminskiej;

uruchomienie miejskich linii autobusowych o czestotliwosci co najmniej 30 minut
w godzinach szczytu i co godzine poza szczytem; tabor mini, pozadany brak optat za
korzystanie z przejazdow, zmiana potozenia i zageszczenie przystankow autobusowych;
uruchomienie specjalnych bezptatnych linii autobusowych do obstugi duzych imprez
masowych;

dostosowanie rozktadow jazdy linii autobusowych do godzin pracy najwiekszych
przedsiebiorstw, utworzenie kursow dowozowych;

planowanie przestrzenne majace na celu ograniczenie dtugosci i liczby podrozy
wykonywanych przy pomocy transportu indywidualnego, w szczegélnosci ograniczenie
migracji na wie$ i peryferie miasta, zapewnienie maksymalnej mozliwej ilosci ustug
w poblizu miejsca zamieszkania; zachecanie do osiedlania sie w miejscach dobrze
skomunikowanych, potozonych blisko szkoét, sklepow itp.;

wprowadzenie stref o jasno okreslonych zasadach projektowania i priorytetach;
ujednolicenie zarzadcow drog w poszczegolnych rejonach miasta (szczegolnie
w centrum);

ograniczenie ilosci miejsc parkingowych w centrum miasta (szczegolnie na jezdni);
ewentualne wprowadzenie drugiej taryfy parkingowej (wyzsze stawki) w Scistym
centrum);

szybka realizacja inwestycji rowerowych co najmniej wg przyjetych koncepciji,
wprowadzenie kontraruchu rowerowego w centrum;

budowa wygodnych (stojaki w ksztatcie odwrdconej litery ,,u”) parkingdw rowerowych;
w dalszej perspektywie czasu budowa wezta przesiadkowego obejmujacego autobusowa
komunikacje miejska i miedzymiastowa oraz kolejowa; przeniesienie zajezdni MZK
w okolice dworca kolejowego.

Powyzsze propozycje zostana przeanalizowane pod katem mozliwosci realizacyjnych
w najblizszej perspektywie czasowej.
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6 BADANIA ANKIETOWE

Badania ankietowe potrzeb mieszkancéw w zakresie mobilnosci miejskiej w gminie Krotoszyn
zostaty zrealizowane na przetomie marca i kwietnia 2016 r. Ankiety zostaty przeprowadzone
w dwoch formach:

e poprzez bezposrednia rozmowe ankietera zlosowo wybranym respondentem,
z wykorzystaniem papierowego formularza ankietowego,

e poprzez ankiete internetowa, ktora zostata umieszczona na stronie internetowej miasta
(www.krotoszyn.pl).

Badania poprzedzit dobdér proby statystycznej, aby uzyskane wyniki ankietyzacji
odzwierciedlaty rzeczywiste potrzeby w zakresie mobilnosci mieszkancow gminy Krotoszyn.
Badanie przeprowadzono na probie statystycznej 540 mieszkancow, co zapewnia utrzymanie
poziomu ufnosci badania na poziomie 98% przy maksymalnym btedzie 5%.

6.1 METRYKA RESPONDENTOW

Pte¢

57,5% sposrod przepytanych mieszkancow to kobiety, a 42,5% - mezczyzni.

Wiek

Ponizszy wykres przedstawia podziat respondentow na grupy wiekowe.

4.27% 3.89%

E ponizej 19 lat
£19-26 lat
m27-35 lat

36 - 55 lat
m56 - 70 lat

m71 i wiecej lat

Wykres 1. Wiek respondentow
Zrédto: opracowanie wtasne
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Najliczniejsza grupe respondentéw stanowity osoby w wieku 36-55 lat (32,1%). Co czwarty
ankietowany znajdowat sie w przedziale wiekowym 27- 35 lat. Kolejne grupy pod wzgledem
liczebnosci to odpowiednio 56-70 lat i 19-26 lat. Najmniejszy udziat badanych stanowity osoby
po 70. roku zycia (4,27%) oraz osoby uczace sie (3,89%).

Wyksztatcenie

Podziat respondentow ze wzgledu na wyksztatcenie znajduje sie na wykresie ponizej.

4.32%

Ewyzsze

policealne oraz srednie

zawodowe

m Srednie ogolnoksztatcace

m zasadnicze zawodowe

m gimnazjalne, podstawowe i
nizsze

Wykres 2. Wyksztatcenie respondentow
Zrédto: opracowanie wtasne

Ponad 45% respondentdow ma wyksztatcenie wyzsze. Kolejng grupe stanowia osoby
z wyksztatceniem policealnym lub srednim zawodowym (23,26%). Wyksztatcenie srednie
ogoblnoksztatcace posiada 17,07% ankietowanych. Niemal co dziesigty badany ma wyksztatcenie
zasadnicze zawodowe. Najmniej liczng grupe stanowia osoby z wyksztatceniem gimnazjalnym,
podstawowym lub nizszym (4,32%).

Aktywnos¢ zawodowa

W nastepnej kolejnosci osoby pytane byty o aktywnos¢ zawodowa. Wynik przedstawia ponizszy
wykres.
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m prowadzi dziatalno$¢
gospodarcza

Epracuje i uczy sie/studiuje

H pracuje i jest na
rencie/emeryturze

E pracuje

H nie pracuje

m uczen/student

K emeryt/rencista

Wykres 3. Aktywnos¢ zawodowa respondentéw
Zrédto: opracowanie wtasne

Zdecydowana wiekszos¢ respondentow pracuje (59,4%). Niemal 14% badanych jest na rencie
badz emeryturze. Podobne liczebnie sa grupy osob, ktoére pracuja iucza sie oraz uczniow
i studentow - odpowiednio 7,45% i7,26%. 5,59% ankietowanych prowadzi wtasna dziatalnos¢
gospodarcza, natomiast 3,91 osob nie pracuje w ogodle. Najmniej liczng grupe stanowig osoby
jednoczesnie pracujace i bedace na rencie lub emeryturze (2,42%).

6.2  WYNIKI BADAN

Pytanie 1. dotyczyto czestosci podrézowania respondentdéw z podziatem na srodek transportu.
Rozktad odpowiedzi przedstawia ponizszy wykres.
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100%
90%
80%
70%
60%
50%
40% —
30% —
20% —
10% —
0%
motocykl/ro rower- r;);;fi; - pieszo
samochod autobus/bus jazda : . kolej powyzej 0,5
wer . obligatoryjn
rekreacyjna a km
Enie korzystam 9.81 90.37 49.81 12.64 57.81 49.91 6.30
msporadycznie 11.11 6.85 39.96 28.81 16.54 46.01 14.26
Emraz w tygodniu 6.30 1.30 3.72 19.70 2.42 2.41 7.96
mkilka razy w tygodniu 23.70 0.93 3.16 25.65 11.71 0.56 24.63
E codziennie 49.07 0.56 3.35 13.20 11.52 1.1 46.85

Wykres 4. Pytanie 1. Jak czesto podrézuje Pan/Pani ponizszymi $rodkami transportu?
Zrédto: opracowanie wtasne

W podrézach w gminie Krotoszyn zdecydowanie wygrywa transport samochodowy oraz pieszy -
w obu przypadkach niemal co drugi respondent wybiera taki sposob przemieszczania sie.
Stosunkowo czesto jako srodek transportu wybierany jest rower, przy czym czesciej do jazdy
rekreacyjnej. Niewielu mieszkancow korzysta z autobusoéw czy busow, jeszcze mniej jezdzi
koleja badz skuterem, przy czym niemal potowa badanych sporadycznie wybiera kolej,
natomiast motocyklem ogotem jezdzi mniej niz 10% mieszkancow.

Nastepnie zapytano mieszkancow o najczestszy cel podrozy. Wyniki przedstawione sa na
wykresie ponizej.
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Epraca

K nauka

E zdrowie
& zakupy

Einne

Wykres 5. Pytanie 2. Co jest dla Pana/Pani najczestszym celem podrézy?
Zrédto: opracowanie wtasne

Najczestszym celem podrozy respondentéw jest praca (58,2% ogo6tu badanych). Niemal co piata
osoba jezdzi na zakupy, co dziesigta - w celach nauki. 3,91% badanych podrézuje najczesciej
w celach zdrowotnych, natomiast 6,7% osob wskazato inne przyczyny, a wsrod nich gtéwnie
turystyke i rekreacje oraz wozenie dzieci do szkoty.

Kolejne dwa pytania zadawano tylko osobom, ktére za gtéwny cel podrézy wskazaty miejsce
pracy lub nauki.

W pytaniu 3. respondenci wskazywali srodek transportu, jakim poruszaja sie do miejsca pracy
lub nauki. Wynik przedstawiony jest na ponizszym wykresie.

Esamochodem

E motocyklem/skuterem
® autobusem/busem
Erowerem

E koleja

B chodze pieszo

Wykres 6. Pytanie 3. Czym dojezdza Pan/Pani do miejsca pracy/nauki?
Zrédto: opracowanie wtasne
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Wiekszos¢ badanych jako srodek transportu do pracy czy szkoty wybiera samochdd. Niemal 18%
oséb wybiera rower, a 16,02% chodzi pieszo. Tylko 5,25% ogétu badanych dojezdza autobusem
lub busem, jednak najmniejsze grupy stanowia osoby podrozujace koleja lub
motocyklem/skuterem - po 1,10% ankietowanych.

W pytaniu 4. respondenci odpowiadali, jaki dystans dziennie pokonuja w celach zwiazanych
z praca badz nauka.

Zestawienie odpowiedzi znajduje sie na ponizszym wykresie.

50

===

I P — e
&

Liczba wskazan
N
(8,

0 50 100 150 200
Odlegtos¢ [km]

Wykres 7. Pytanie 4. Jaki dystans dziennie pokonuje Pan/Pani w zwiazku z praca/nauka?
Zrédto: opracowanie wtasne

Na powyzszym wykresie widac¢, ze wiekszos¢ osdb pokonuje krotkie odlegtosci, w granicach do
5110 km, przy czym najczesciej wystepowaty odpowiedzi dla 5, 3 i 10 km. Niemal wszyscy
respondenci podrozuja do 50 km dziennie. Pojedyncze osoby wskazywaty, ze pokonuja dziennie
odlegtosci 100,120, 180 i 200 km.

Na uwage zastuguje fakt, ze odlegtosci do ok. 2 km wiekszos¢ respondentow pokonuje pieszo.
Powyzej 2 km pojawia sie coraz wiecej podrozy samochodowych oraz rowerowych. Prawie
wszystkie podroze powyzej 10 km odbywane sa samochodem, sporadycznie wybierana jest
kolej, motocykl badz rower.

Pytanie 5. o przyczyne wyboru srodka transportu zadawano juz wszystkim respondentom.
W ankiecie mozna byto zaznaczy¢ maksymalnie 3 odpowiedzi. Zestawienie wynikéw
przedstawia wykres ponizej.
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Wykres 8. Pytanie 5. Co w gtdwnej mierze wptywa na Pana/Pani wybor srodka transportu?
Zrédto: opracowanie wtasne

Najczestsza przyczyna wyboru srodka transportu jest czas podrozy - te odpowiedz wskazywato
dwoch na trzech ankietowanych. Kolejno podawany byt komfort (45%) oraz punktualnosc i koszt
(odpowiednio 28 i 25%). Respondenci mogli rowniez wskaza¢ wtasna odpowiedz. Tu najczesciej
padaty kolejno: bliskos¢ miejsca pracy lub nauki, brak mozliwosci innego dojazdu, poruszanie
sie samochodem stuzbowym lub taczenie réznych celéw podrozy, np. zawiezienie dziecka do
przedszkola / szkoty przy okazji dojazdu do pracy.

Kolejne, 6. pytanie, dotyczyto transportu rowerowego. Ankietowani byli proszeni o wskazanie
tych dziatan inwestycyjnych, ktore sa najpilniejsze do realizacji celem usprawnienia transportu
rowerowego na terenie gminy. W tym pytaniu mozna byto dokona¢ maksymalnie dwoch
wskazan. Udzielone odpowiedzi przedstawia ponizszy wykres.
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Wykres 9. Pytanie 6. Ktore z ponizszych dziatan wg Pana/Pani sa najpilniejsze do realizacji celem
usprawnienia transportu rowerowego na terenie gminy?

Zrédto: opracowanie wtasne

Zdecydowana wiekszos¢ respondentow uwaza, ze dziatania najpilniejsze do realizacji to
budowa drég i sciezek rowerowych w miescie i poza miastem. Czesto wystepujaca odpowiedziag
byto rowniez zwiekszenie bezpieczenstwa rowerzystow poruszajacych sie poza Sciezkami
rowerowymi, a takze mozliwos¢ pozostawienia roweru w bezpiecznym miejscu. Sposrod innych
wskazan pojawiaty sie odpowiedzi, takie jak: remonty drdg i chodnikow oraz rower miejski.

W pytaniu 7. respondenci korzystajacy z komunikacji publicznej w gminie Krotoszyn byli
proszeni o ocene tej komunikacji. Kazda kategorie mozna byto oceni¢ w skali od 1 do 5.
Zestawienie odpowiedzi zawiera ponizszy wykres.

5.00
4.50
4.00
3.50
3.00
2.50
2.00
1.50
1.00
0.50
0.00 T
czestotliwos¢  punktualnos¢  bezposrednios¢ komfort podrozy koszt
kursowania

T T

Wykres 10. Pytanie 7. Jak ocenia Pan/Pani komunikacje publiczng w gminie Krotoszyn?
Zrédto: opracowanie wtasne

20



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA KROTOSZYNA

Najlepiej oceniono punktualnos¢ autobusow, a takze komfort podrézy. Nieco nizsze oceny
przyznano dla bezposredniosci oraz kosztu. Najnizej oceniono czestotliwos¢ kursowania
komunikacji gminnej.

W pytaniu 8. respondenci mieli wskazac¢, co zachecitoby ich do czestszego korzystania lub
rozpoczecia korzystania z komunikacji gminnej. Mozna byto udzieli¢ kilku odpowiedzi. Wyniki
przedstawia ponizszy wykres.

60.00
50.00
40.00
% 30.00
20.00
10.00
0.00 . . . . S
NS
3 52 4, £ 5.
o o 0 — 3 c
2 c 2 O o2 5<€ .5 Fc ~
w_,—;u o O =0 O‘“"’U O c © =
= 9 =g >4 02 =g 2 E
ISe] o > Qe o c c®
o9 3 © o N c© o 202 O+ Qo
n N O =10 - C Vo N |
» g v V C = (OB o 9 © -OOoq_,
N — 3 v T O N>\ ‘._“;L ‘“OD'U.N
U vo O & O 2N w3z & v~
siS 2z ¢s $S§8 fcez
> ~ = @
L ® o g g > ESQ sagn
v E o uB‘OD- ;Nmﬂ‘)
§ el _z;o'“.;’ (U'ag
w> Cc a2 a
= =

Wykres 11. Pytanie 8. Co zachecitoby Pana/Pania do czestszego korzystania (lub rozpoczecia korzystania)
z publicznej komunikacji gminnej?

Zrédto: opracowanie wtasne

Niemal potowa ankietowanych zdecydowataby sie na korzystanie z komunikacji publicznej
gdyby komunikacja ta byta bezptatna. Co trzeci, gdyby zwiekszyta sie czestotliwos¢ przejazdow
lub gdyby byta mozliwos¢ bezposredniego dotarcia do celu podrézy. 16% respondentow
zachecitoby zwiekszenie liczby przystankéw, aok. 13% - wiekszy komfort podrézy. Posrod
innych wskazan badani podawali m.in. wprowadzenie komunikacji typowo miejskiej. Znalazty
sie rowniez osoby, ktore zroznych powodow nie sa w ogole zainteresowane korzystaniem
z komunikacji publicznej w Krotoszynie. Najczesciej wola porusza¢ sie pieszo irowerem,
jednak sa tez osoby, ktore nie zrezygnuja z samochodu na rzecz komunikacji publicznej,
gownie ze wzgledu na komfort i mozliwos¢ szybkiego i bezposredniego dotarcia do celu
podrozy.

W pytaniu 9. oceniano dostepnos¢ parkingdw na terenie gminy. Wyniki przedstawione sg na
ponizszym wykresie.
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17.41%

bardzo dobrze
K dobrze

E przecietnie
uzle

Enie mam zdania

Wykres 12. Pytanie 9. Jak ocenia Pan/Pani dostepnos¢ parkingéw (mozliwos¢ zaparkowania na terenie

gminy Krotoszyn?
Zrédto: opracowanie wiasne

Ponad potowa badanych przecietnie ocenia dostepnos¢ parkingdw na terenie Krotoszyna. Co
szosty dobrze ocenia te dostepnos¢, natomiast ok. 16% wskazato odpowiedz ,zle”. Osoby te
byty proszone o wskazanie miejsc, gdzie brakuje parkingow. Najczesciej wymieniane byty
nastepujace lokalizacje:

Rynek/centrum i ulice przylegte,

ul. Zdunowska,

ul. Kozminska,

osiedla mieszkaniowe, zwtaszcza ze szkotami,
ZUS, szpital, okolice targowiska,

okolice Komendy pow. policji i innych urzedow.

Tylko nieco ponad 1% oséb bardzo dobrze ocenia dostepnos¢ parkingdéw na terenie miasta.

W kolejnym, 10. pytaniu, respondenci odpowiadali czy sa zainteresowani korzystaniem
Z roweru miejskiego. Zestawienie udzielonych odpowiedzi przedstawia ponizszy wykres.
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E tak, ale tylko bezptatnie

i tak, takze za niewielka
optata

Hnie

Wykres 13. Pytanie 10. Czy jest Pan/Pani zainteresowany/a korzystaniem z roweru miejskiego,
udostepnianego na zasadzie wypozyczania?

Zrodto: opracowanie wtasne

Ponad potowa ankietowanych nie jest zainteresowana korzystaniem z roweru miejskiego. Co
piaty badany korzystatby z takiej mozliwosci, ale tylko bezptatnie, natomiast co czwarty
korzystatby z roweru miejskiego nawet za niewielka optata.

W przedostatnim, 11. pytaniu, respondenci odpowiadali czy ich zdaniem w Krotoszynie
wystepuja uciazliwe korki. Wyniki przedstawia ponizszy wykres.

E tak

L nie

Wykres 14. Pytanie 11. Czy wg Pana/Pani w gminie Krotoszyn wystepuja uciazliwe korki?
Zrédto: opracowanie wtasne

Zdecydowana wiekszos$¢ badanych twierdzi, ze w Krotoszynie wystepuja uciazliwe korki. Osoby
te byty proszone o wskazanie lokalizacji wystepowania tego problemu. Najczesciej wskazywano
drogi krajowe, a takze ulice: Florianska, Stodowa oraz Raszkowska. Szczegolnie czesto
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wskazywano ulice Raszkowska, na ktoérej problemy spowodowane sa duzym obciazeniem sieci
drogowej zwiazanym z dojazdem do strefy ekonomicznej.

Niespetna co czwarta osoba nie stwierdza obecnosci problemu zwigzanego z zattoczeniem drog.

W ostatnim pytaniu respondenci byli proszeni o wskazanie gtownego ich zdaniem problemu
komunikacyjnego gminy Krotoszyn. Najczesciej wystepujace odpowiedzi zostaty pogrupowane
oraz zestawione w ponizszej tabeli.

Tabela 1. Pytanie 12. Co Pana/Pani zdaniem stanowi gtowny problem komunikacyjny gminy Krotoszyn?

o .
Kategoria odpowiedzi Odpowiedz . Udz'a!
wskazan
brak obwodnicy 39,44
zattoczenie drdg, zwtaszcza w dni targowe
i w godzinach szczytu (w tym rowniez za duzo 11,48
samochodow)
zty stan techniczny drog i chodnikow, za waskie 7 96
drogi, chodniki i sciezki rowerowe ’
brak rond (okolice szpitala, poczty i targowiska) 4,44
problemy komunikacyjne w poblizu istniejacych 6.85
rond ’
brak zoptymalizowanej sygnalizacji swietlnej
i : . : 6,67
Drogi lub brak swiatet w ogole, zte oznakowanie drog
rogi
organizacja ruchu w okolicach Rynku
(zamkniecie drég lub drogi jednokierunkowe 2.78
powodujace utrudnienia, szczegolnie ul. ’
Stodowa)
brak miejsc parkingowych, za duzo ptatnych
parkingow, brak darmowych parkingow (typu 4,44
Kiss&Ride)
brak sciezek rowerowych, przede wszystkim
wzdtuz gtéwnych ulic (brak bezpieczenstwa) 11,30
oraz w ramach gminy
zte oswietlenie lub jego brak, brak 167
bezpieczenstwa na drogach ’
za mato potaczen MZK, szczegolnie w weekendy
i niedostosowanie rozktadéw jazdy do godzin 4,63
zakonczenia pracy lub zaje¢ w szkotach
Komunikacja miejska
inne (mato przystankow, brak kultury
kierowcow, uboga oferta, zbyt wysokie ceny 1,67
biletow)
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o .
Kategoria odpowiedzi Odpowiedz v/;sllj(g?aar’:
Komunikacja ma?o potaczen autobusowych i kolepwyph poza
L. gmine Krotoszyn, w tym takze z duzymi 3,33
pozamiejska . S ;
miastami, jak Wroctaw czy Poznan

Zrédto: opracowanie wtasne

Zdecydowana wiekszos¢ respondentow za najwiekszy problem komunikacyjny uwaza brak
obwodnicy miasta. Z tym problemem zwiazanych jest tez wiele innych, jak zattoczenie droég,
ich zty stan techniczny czy inne problemy komunikacyjne. Czestym wskazaniem jest réwniez
brak sciezek rowerowych, przede wszystkim wzdtuz gtownych ulic.

7 PODSUMOWANIE

Partycypacja spoteczna mieszkancow jest bardzo waznym elementem w planowaniu
zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Przestrzen komunikacyjna powinna by¢ organizowana
w taki sposob, aby zapewni¢ jej uzytkownikom maksymalne zaspokojenie potrzeb przy
jednoczesnym poszanowaniu Srodowiska naturalnego. Badania w gminie Krotoszyn pokazaty,
jakie sa najwieksze problemy komunikacyjne na jej obszarze: zattoczenie na drogach,
spowodowane brakiem obwodnic dla ruchu tranzytowego oraz nadmiernym wykorzystaniem
komunikacji samochodowej, a takze brak realnej i atrakcyjnej alternatywy dla transportu
samochodowego w postaci niekompletnej infrastruktury rowerowej czy przestrzeni nie do
konca przyjaznej dla ruchu pieszego.

Wszystkie powyzsze wskazania i postulaty w miare mozliwosci beda brane pod uwage przy
sporzadzaniu planow inwestycyjnych na szczeblu gminnym.
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DIAGNOZA OBSZARU
OBJETEGO PLANEM
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8 PODSTAWOWE DANE O GMINIE KROTOSZYN

8.1  CHARAKTERYSTYKA SPOLECZNO - GOSPODARCZA

8.1.1 LICZBA LUDNOSCI | GESTOSC ZALUDNIENIA

Na koniec 2014 roku gmine Krotoszyn zamieszkiwaty 40 684 osoby. Niemal 72% z nich za obszar
zamieszkania wybrato miasto, pozostata ludnos¢ zamieszkiwata tereny wiejskie. Ponizej
przedstawiono dane liczby ludnosci gminy Krotoszyn, z wyszczego6lnieniem obszaru miasta i wsi,
dla lat 2000, 2005, 2010, 2014.

Tabela 2. Liczba ludnosci w gminie Krotoszyn, z wyszczegélnieniem obszaru miasta i wsi, w latach 2000,
2005, 20101 2014

Liczba ludnosci [os.]
Obszar
2000 2005 2010 2014
Miasto 29 235 29 362 29 668 29 284
Obszar wiejski 10 986 10 927 11 187 11 400
Gmina Krotoszyn [ogotem] 40 221 40 289 40 855 40 684

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie danych GUS

Liczba ludnosci w gminie Krotoszyn w ostatnich 15 latach wzrosta o 463 osoby. Sytuacja
wzrostu liczby mieszkancéw dotyczy terenu catej gminy, chociaz nalezy zauwazy¢ znacznie
wieksze przyrosty w przypadku obszaréw wiejskich (o 414 wiecej mieszkancow w ciagu 15 lat)
niz na terenie miasta (o 49 wiecej osob).
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Wykres 1. Zmiany liczby ludnosci w gminie Krotoszyn, z wyszczegoélnieniem obszaru miasta i wsi, w latach
2000-2014

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Ponizsza tabela przedstawia gestosc zaludnienia w gminie Krotoszyn.

Tabela 3. Gestosc zaludnienia dla gminy Krotoszyn, z wyszczegolnieniem obszaru miasta i wsi, dla lat
2002, 2005, 2008, 2011, 2014

Gestos¢ zaludnienia [0s./km?]
Obszar
2002 2005 2008 2011 2014
Miasto 1302 1302 1306 1312 1299
Obszar wiejski 47 47 47 48 49
Gmina Krotoszyn [ogotem] 158 158 158 159 159

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

W 2002 roku, w gminie Krotoszyn, na 1 km? mieszkato 158 osob. Zgodnie ze stopniowym
wzrostem liczby ludnosci, zwiekszat sie takze wskaznik gestosci zaludnienia w kolejnych latach.
W 2014 r. w miescie liczba ludnosci, a tym samym gestosc¢ zaludnienia, spadta.

8.1.2 STRUKTURA FUNKCJONALNA LUDNOSCI

Strukture funkcjonalng opisuje podziat ludnosci na ponizsze grupy ekonomiczne:

e w wieku przedprodukcyjnym (przedziat wiekowy 0 - 17 lat),
o w wieku produkcyjnym,
e w wieku poprodukcyjnym (60 lat i wiecej (kobiety) oraz 65 lat i wiecej (mezczyzni)).

Na ponizszym wykresie przedstawiono zmiany struktury funkcjonalnej ludnosci dla gminy.
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9140 | 8937 | 8724 | 8557 | 8373 | 8266 | 8130 | 8061 | 7898 | 7868

Wykres 2. Struktura funkcjonalna ludnosci w gminie Krotoszyn w latach 2005-2014
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Najwiekszy udziat stanowia osoby w wieku produkcyjnym - ta grupa utrzymuje relatywnie stata
wartos¢. Jak wskazuja globalne trendy starzejacego sie spoteczenstwa, rowniez w gminie
Krotoszyn w postepujacych latach zwieksza sie udziat liczby osob w wieku poprodukcyjnym.
Spada natomiast liczba osob w wieku przedprodukcyjnym.
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8.1.3 BEZROBOCIE

Ponizszy wykres przedstawia udziat zarejestrowanych bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku
produkcyjnym.

12
11
10
9
8
7
6
5
4
2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w
wieku produkcyjnym [%]
e Polska 1.4 9.4 | 7.1 6 7.7 | 7.9 8 8.7 | 88 | 7.5
Woj. wielkopolskie| 9.7 | 7.7 5.1 4.1 6 6 6.1 6.7 | 6.6 | 5.33
= Powiat 1.1 9.4 6 6.7 | 74 | 6.8 | 6.8 | 6.7 | 6.4 | 5.8
=== Gmina 1.7 | 9.7 | 6.2 6.8 | 7.6 7 7 7 6.6 6

Wykres 3. Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym [%]
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Dane gminy Krotoszyn dotyczace udziatu bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci
w wieku produkcyjnym przez analizowane 15 lat byty zazwyczaj (z wyjatkiem lat 2005, 2006,
2008) nizsze niz wartosci dla Polski. Z kolei wartos¢ dla wojewodztwa wielkopolskiego
regularnie utrzymuje sie na nizszym (lub poréwnywalnym) poziomie niz w gminie Krotoszyn. Ta
sama tendencja dotyczy wartosci wskaznika dla powiatu krotoszynskiego.

8.1.4 PODSUMOWANIE

Liczba ludnosci w gminie Krotoszyn wzrasta, pomimo ogélnopolskich trendow wyludniania.
Dotyczy to zaréwno terenu miasta i wsi, chociaz nalezy wzia¢ pod uwage rézne natezenie tych
Zjawisk.

Mimo, ze liczba osob w wieku produkcyjnym utrzymuje sie na relatywnie statym poziomie,
liczba osob w wieku poprodukcyjnym rosnie, co odpowiada ogdlnoswiatowym trendom starzenia
sie spoteczenstwa. To, w dtugotrwatym rozrachunku, moze przynies¢ zmiany w sposobie
i preferencjach przemieszczania si¢ mieszkancow.
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8.2 UKLAD DROGOWY | KOLEJOWY

Na terenie Krotoszyna sa drogi znajdujace sie pod réznym zarzadem; taki stan jest bardzo
wrazliwy na zmiany w systemie polityk poszczegoélnych jednostek. Z tego powodu czesto
krotoszynskie drogi charakteryzuja sie zroznicowanym stanem nawierzchni. Ostatnimi laty
nastepowaty juz przejecia przez gmine drog zarzadu powiatowego w celu ich naprawy. Ciagi na
terenie gminy nie zawsze dopasowane sa do potrzeb mieszkancow pod wzgledem przejs¢ dla
pieszych czy ich szerokosci - szczegolnie w aspekcie obecnie coraz czesciej wprowadzanego
systemu komunikacji rowerowej; poprzez uwarunkowania przestrzenne (zwarte zabudowania)
nie jest mozliwe wystarczajace poszerzenie drog i wybudowanie ciaggow rowerowych oraz
pieszych.

8.2.1 DROGI KRAJOWE

Przez teren gminy Krotoszyn, w uktadzie krzyzowym, przebiegaja dwie drogi krajowe:

e Droganr15
o O dtugosci ponad 9 km,
o Bierze swoj poczatek w potnocno-wschodniej czesci Polski (Ostroda), konczac
trase na potudniowo-zachodnim koncu (Trzebnica).
e Droga nr 36
o 0O dtugosci ponad 18 km,
o Rozpoczynajac sie w Ostrowie Wielkopolskim, konczy trase w Prochowicach.

8.2.2 DROGI WOJEWODZKIE

Przez gmine Krotoszyn przebiega droga wojewddzka 444, ktora rozpoczyna sie w Krotoszynie
i prowadzi na wschod do Ostrzeszowa, taczac drogi krajowe numer 36 i 11. Na terenie gminy
ma ona dtugos¢ niemal 5 km.

8.2.3 DROGI POWIATOWE

Drogi powiatowe na terenie gminy Krotoszyn, to niemal 14% wszystkich odcinkow drog na
obszarze powiatu krotoszynskiego.

Tabela 4. Drogi powiatowe na terenie gminy Krotoszyn

Drogi powiatowe na terenie: Dtugos¢ [km]
Miasta Krotoszyna 48,606
Obszardow wiejskich gminy Krotoszyn 123,396
Gminy Krotoszyn (ogotem) 172,002

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ,,Plan rozwoju sieci drég powiatowych (...) na lata 2014-2020"

8.2.1 DROGI GMINNE

Drogi gminne tworza uktad uzupetniajacy wyzej wymienione sieci. Najgesciej rozbudowane s
w centralnej czesci miasta. Na terenie catej gminy stanowig sie¢ o dtugosci 233,145 km.
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8.2.2 UKLAD KOLEJOWY

Przez teren gminy Krotoszyn przebiegaja linie kolejowe:

e Nr 14 (Kaliska - Zasieki)

e Nr 281 (Olesnica - Chojnice)
Przez stacje przebiega Linia 281 (Olesnica - Chojnice), dzieki ktorej jest potaczenie ze
stacja Wroctaw Gtowny. Natomiast przez stacje miasta Krotoszyna nie przechodzi bezposrednio
linia nr 14 - z nig Krotoszyn potaczony jest tacznicami nr 815 i 816 prowadzacymi kolejno do
Durzyna i Osusza.
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Wielowies

_Roszkii

RRézopole

Nowy Folwark

Kobierno ‘ ) \
Jasne Pole O1piszew gBaszyy

Tomnic .
g oICE Duszna Gorka

Sie¢ drogowa
@ krajowe
e wojewodzkie
powiatowe
gminne
== Kolej
[ Granice miasta i gminy
= Siedziba gminy
= Pozostate miejscowosci

- Chwaliszew

Mapa 2. Sie¢ potaczen drogowych i kolejowych na terenie gminy Krotoszyn
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych CODGiK
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8.3 DOSTEPNOSC DO WIEKSZYCH OSRODKOW MIEJSKICH

Ponizsza tabela przedstawia czas, ktory mieszkancom Krotoszyna jest potrzebny, aby dotrzec
do wskazanych miast (Poznania, Wroctawia, Kalisza, Ostrowa Wielkopolskiego i Leszna) roznymi
srodkami transportu.

Tabela 5. Dostepnosc czasowy do wiekszych osrodkéw miejskich réznymi srodkami transportu

SRODKI TRANSPORTU
Miasto docelowe
Samochéd Kolej Autobus Rower

Poznan 1ha 26min-2ha 10min 1ha 40min 1ha 50min 5ha
Wroctaw 1ha 16min - 1ha 50min 2ha 35min 2h 10min 4ha 30min
Kalisz 45min - 1ha 10min 55min 2ha 25min 2ha 35min
Ostrow Wilkp. 35min - 40min 31min 2ha 51min 1ha 25min
Leszno 1ha 7min - 1ha 10min 1h 10min 2ha 43min 3ha 25min

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy

Warto zwroci¢ uwage na duzy rozstrzat czasu dojazdu samochodem, ktory moze réznic sie az o
ponad 40minut. W wiekszosci przypadkow szybszy okazuje sie indywidualny transport
samochodowy; jedynie potaczenia kolejowe pomiedzy Krotoszynem a Ostrowem Wielkopolskim
oszczedzajg podrozujacym kilka minut czasu. Wyjatkowo przedstawia sie sytuacja potaczen
autobusowych, ktore dla trzech ostatnich miast (Kalisz, Ostrow Wielkopolski i Leszno) sa o
wiele bardziej czasochtonne; najgorsza sytuacja ma miejsce w Ostrowie Wielkopolskim, gdzie
jest to niemal szesciokrotnos¢ czasu przejazdu pociagiem czy samochodem, a potowe szybciej
mozna pokonac ta odlegtos¢ na rowerze.
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8.4 DOJAZDY DO PRACY

Kierunki przemieszczania sie mieszkancow poszczegolnych gmin okreslono na podstawie
opracowania Gtéwnego Urzedu Statystycznego pn. ,,Dojazdy do pracy - NSP 2011”. W ramach
Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 roku zbadano dojazdy do pracy dla ogétu osob
pracujacych. Badanie zostato przeprowadzone na podstawie danych znajdujacych sie
w rejestrach administracyjnych, pozyskanych przez statystyke publiczna. W efekcie dokonano
statystyki dojezdzajacych do pracy, wraz z doktadna identyfikacja terytorialng ich miejsca
pracy, ktore w potaczeniu z faktycznym miejscem zamieszkania tych osob wyznaczyty kierunki
przeptywow zwiazanych z praca.

Badanie to nie uwzglednia s$rodka transportu, czestotliwosci iczasu podrézy osob
dojezdzajacych do pracy. Do analiz wykorzystano wytacznie dane tabelaryczne dotaczone do
opracowania NSP 2011.

W niniejszym opracowaniu rozpatrzono dwa przypadki: gmina Krotoszyn jako gmina
zamieszkania oraz gmina Krotoszyn jako gmina pracy. W opracowaniu uwzgledniono tylko
przeptywy miedzygminne, czyli osoby, ktére dojezdzajac do pracy, przekraczaja gmine
zamieszkania. Oprocz ogolnej liczby pracujacych, wyrdzniono rowniez kolejno osoby pracujace
na obszarze miejskim badz wiejskim oraz wyjezdzajace do pracy poza obszar wsi lub miasta
gminy Krotoszyn. Nie uwzgledniono wewnetrznych przeptywow w gminie.

8.4.1 GMINA KROTOSZYN JAKO GMINA PRACY

Ponizsza mapa obrazuje natezenie przemieszczania sie mieszkancéw okolicznych gmin,
w celach pracy, do gminy Krotoszyn. Kolorem czerwonym na wykresach kotowych, przypisanych
do kazdej gminy, zaznaczono osoby dojezdzajace do miasta Krotoszyna, zas kolorem zottym
osoby dojezdzajace do obszarow wiejskich gminy Krotoszyn. Jak widaé¢ tendencja jest
relatywnie jednolita - wiekszo$¢ mieszkancéw jako osrodek pracy wybiera obszar miejski. Prace
na terenach wiejskich znalezli mieszkancy Kobylina, Raszkowa oraz Ostrowa Wielkopolskiego.

Nalezy wskaza¢, ze w ponizszym zestawieniu nie uwzgledniono dalej potozonych gmin,
z ktorych nie wiecej niz 20 mieszkancéw podrézuje do pracy w Krotoszynie. Warto jednak miec
na uwadze, ze niewielkie grupy ludzi przemieszczaja sie rowniez z Poznania, Wroctawia,
Wrzesni i mniejszych gmin. Niemniej wszyscy rowniez wybieraja za cel miasto Krotoszyn.
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Mapa 3. Dojazdy do pracy ludnosci w sytuacji, gdy miejscem pracy jest gmina Krotoszyn
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci
i Mieszkan 2011", GUS, Warszawa 2014

8.4.2 GMINA KROTOSZYN JAKO GMINA ZAMIESZKANIA

Na ponizszej mapie przedstawiono wyjazdy mieszkancow gminy Krotoszyn do innych gmin
w celach zarobkowych. Na wykresach kotowych, przypisanych do kazdej gminy, przedstawiono
odpowiednio: kolorem czerwonym - dojazdy do pracy mieszkancéw miasta Krotoszyn, zottym -
dojazdy z obszaréw wiejskich gminy.

W tym wypadku wiekszos¢ osob pracujacych poza obszarem gminy to mieszkancy miasta.
Sytuacja ta nie jest na tyle jednolita, jak w poprzedniej analizie. Najwiecej mieszkancow
obszarow wiejskich dojezdza do Sulmierzyc, Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego.

34



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA KROTOSZYNA

Liczba mieszkancow Krotoszyna
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Mapa 4. Dojazdy do pracy ludnosci w sytuacji, gdy gmina Krotoszyn jest miejscem zamieszkania

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci
i Mieszkan 2011", GUS, Warszawa 2014
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9 ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

9.1 KONCEPCJA PRZESTRZENNEGO ZAGOSPODAROWANIA KRAJU

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju (dalej rowniez jako KPZK) uwzglednia
zasady zawarte w wewnetrznych i miedzynarodowych aktach prawnych oraz wnioski wynikajace
z paradygmatu zrownowazonego rozwoju. Jest on wyjatkowo wazny w obecnych
i nastepujacych latach, aby dzieki ujednoliconym dziataniom zapewni¢ dobrobyt nie tylko
obecnemu spoteczenstwu, ale wykreowad tez dtugotrwaty system gospodarczy i utrzymac
jakos$¢ srodowiska dla przysztych pokolen.

Dla aspektu polityki transportowej oznacza to umiejetne wdrazanie systemu komunikacyjnego
wzmacniajacego oddziatywania gospodarcze pomiedzy jednostkami, ktory uwzglednia
preferencje i komfort spoteczenstwa, a zarazem wprowadzany jest z poszanowaniem warunkow
przyrodniczych.

Kurczaca sie wolna przestrzen ma wyjatkowe znaczenie; powinna by¢ zagospodarowywana
oszczednie i z namystem, a zajmowanie wartosciowej przestrzeni - z punktu widzenia ochrony
srodowiska przyrodniczego i kulturowego - powinno odbywac sie w uzasadnionych przypadkach.
Aspekt ten dotyczy przede wszystkim rozwoju infrastruktury transportowej i rozbudowy miast,
co powinno uwzglednia¢ wartosci srodowiska i obszarow chronionych, gdyz jest to witalna sita
rozwoju gospodarczego i spotecznego.

9.1.1 CELE STRATEGICZNE

Cele strategiczne wskazane w KPZK to:

1) Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkow miejskich Polski w przestrzeni
europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej
struktury systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci.

2) Poprawa spojnosci wewnetrznej i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju poprzez
promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkow dla rozprzestrzeniania sie
czynnikow rozwoju, wielofunkcyjny rozwdj obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie
potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow.

3) Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

4) Ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajacych osiagniecie i utrzymanie wysokiej
jakosci sSrodowiska przyrodniczego i walorow krajobrazowych Polski.

5) Zwiekszenie odpornosci struktury przestrzennej na zagrozenia naturalne i utrate
bezpieczenstwa energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych
wspierajacych zdolnosci obronne panstwa.

6) Przywrocenie i utrwalenie tadu przestrzennego.

Analizujac postulaty KPZK, nalezy zaznaczyé, ze rozwdj mobilnosci jest nieodzownym
elementem ksztattujacym aspekty spojnosci czy integracji przestrzennej i funkcjonalnej,
a takze struktury przestrzenne, spoteczne czy gospodarcze. Nie mozna takze pomniejszac jego
roli w utrzymywaniu odpowiedniego stanu srodowiska naturalnego.
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Dzieki odpowiedniemu kreowaniu infrastruktury komunikacyjnej mozliwe jest nawiazanie do
realizacji celow koncepcji.

System transportowy jest motorem napedowym zmian gospodarczych irozwoju mniejszych
miejscowosci (cel 2.). Rowniez w granicach gmin ma to niebagatelne znaczenie; za
posrednictwem subregionalnych osrodkow miejskich i ich odpowiedniego poziomu komunikacji
z obszarem gminy, mozliwy jest wptyw na rozwoj sotectw iwsi. W takiej sytuacji wieksze
osrodki petnia zazwyczaj role centrum tworzenia funkcji pozarolniczych i aktywizujacych
otaczajace tereny. Moga takze, poprzez zwigkszenie mobilnosci zawodowej i przestrzennej,
koncentrowac sie na wzroscie poziomu zatrudnienia w mniejszych miejscowosciach swojego
obszaru; z drugiej strony wiekszy naptyw okolicznej spotecznosci do osrodka centralnego
réwniez przyczyni sie do jego rozwoju gospodarczego oraz zwiekszenia spojnosci terytorialnej.

Nalezy takze pamietac o powinnosci gminy do wspomagania obszaréw o najnizszych poziomie
dostepu do doébr iustug - do ustug podstawowych mieszkancy nie powinni by¢ zmuszeni do
pokonywania odlegtosci wymagajacych wiecej niz 30 minut dojazdu, natomiast do ustug
wyzszego rzedu nalezy zapewni¢ dojazd trwajacy maksymalnie 1,5 godziny. Takie dziatanie jest
gwarancja funkcjonalnej, przestrzennej i spotecznej spojnosci tych obszarow.

Wedtug postulatow KPZK (cel 3.) gminy powinny dazy¢ takze do zmniejszania kosztow
transportu - nie tylko ekonomicznych, ale tez srodowiskowych; oznacza do uwzglednianie
alternatywnych s$rodkow transportu izwigzanej z nim infrastruktury w strategiach oraz
planach.

Silng rola systemu transportowego jest wptyw na ksztattowanie przestrzeni oraz zmian
urbanizacyjnych (cel 4., 6.). Za pomoca odpowiedniego projektowania sieci, jednostka moze
kreowac swoj rozwoj, miedzy innymi zapobiegajac niekontrolowanemu rozlewaniu sie obszarow
zurbanizowanych. Co wiecej niekontrolowana suburbanizacja moze by¢ takze przyczyna
degradacji srodowiska przyrodniczego, badz utraty wizerunku atrakcyjnosci miejsc, ktore
petnia funkcje turystyczne; jest to dziatanie synergiczne taczace aspekty gospodarcze,
spoteczne oraz Srodowiskowe.

9.2 KRAJOWA STRATEGIA ROZWOJU REGIONALNEGO 2010—2020:
REGIONY, MIASTA, OBSZARY WIEJSKIE

Wedtug Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego polskie regiony beda lepszym miejscem dzieki
odpowiedniej integracji gospodarczej, spotecznej i przestrzennej; za sprawa poszerzenia
zasady partnerstwa i subsydiarnosci, zwiekszy sie samorzadnosc jednostek.

Silnym motorem rozwoju izwiekszenia spojnosci terytorialnej, azarazem aspektem
umozliwiajacym przeptyw wiedzy i innowacji, jest odpowiedni system komunikacyjny taczacy
jednostki samorzadowe. Takie dziatania wptywaja takze na wzrost konkurencyjnosci
gospodarki.

Strategiczny cel polityki regionalnej:

Efektywne wykorzystywanie specyficznych regionalnych iinnych terytorialnych potencjatéw
rozwojowych dla osiggania celow rozwoju kraju - wzrostu zatrudnienia i spdjnosci
w horyzoncie dtugookresowym.
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Cele polityki regionalnej do 2020 roku to:

1) Wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regionow

2) Budowanie spojnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji obszarow
problemowych

3) Tworzenie warunkéw dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziatan
rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie

Nowa polityka regionalna zaktada inwestowanie gtownie w wykorzystanie mocnych stron
i najwazniejszych potencjatow poszczegélnych obszarow. Zaleca podejscie do wzmocnienia
oddziatywania silnych osrodkéw, ale zarazem dazenie do przetamywania barier rozwojowych.
Jednym z narzedzi takiego dziatania jest system transportowy, ktorego tworzenie juz samo
w sobie porusza aspekt efektywnej i partnerskiej realizacji dziatan rozwojowych
ukierunkowanych terytorialnie. Kreacja dopasowanej do potrzeb spoteczenstwa komunikacji
wptywa takze na wzmocnienie spdjnosci gospodarczej i przestrzennej.

9.3 PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO

Cel planu:

Zréwnowazony rozwdj przestrzenny regionu jako jedna z podstaw wzrostu poziomu zycia
mieszkancow.

Dostosowanie przestrzeni do wyzwan XXI wieku poprzez:

e Poprawe stanu srodowiska i racjonalne gospodarowanie zasobami przyrodniczymi,
e Wazrost spojnosci komunikacyjnej oraz powiagzan z otoczeniem,

e Przygotowanie i racjonalne wykorzystanie terenow inwestycyjnych,

e Wielofunkcyjny rozwdj osrodkow regionalnych i lokalnych.

9.3.1 KONCEPCJA SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO WOJEWODZTWA

Wojewodztwo wielkopolskie ma zamiar sprosta¢ wspétczesnym tendencjom  rynku
transportowego poprzez rozwoj poszczegolnych gatezi transportu, a przede wszystkim przez
podjecie koniecznosci ich wspotdziatania.

Za wazny punkt rozwoju uznaje sie rozbudowe systemu komunikacji koleja regionalng oraz
zapewnienie odpowiedniej jej dostepnosci dla mieszkancow o réznym stopniu mobilnosci. Jako
dziatania zmierzajace do uzyskania takiego stanu wskazuje sie adaptacje istniejacych czynnych
linii oraz mozliwos¢ odbudowania nieczynnych potaczen badz uruchomienie nowych.

9.3.2 POLITYKA POPRAWY EFEKTYWNOSCI STRUKTUR PRZESTRZENNYCH

9.3.2.1 Zasady ksztattowania przestrzeni miejskich

Ponadto, poprzez harmonijne rozwijanie przestrzeni miejskich rozumie rowniez sie kreowanie
ulic i placow w taki sposéb, aby uwzglednia¢ elementy zieleni urzadzonej, jak skwery, parki,
aleje iogrody. Dla zapewnienia komfortu mieszkancow warto takze wyznacza¢ miejsca
parkingowe. Niezbedne jest réwniez zapewnienie sprawnego transportu publicznego oraz
wprowadzenie utatwien w ruchu pieszym i rowerowym dla rozwoju zrownowazonego.
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Odpowiednio wykreowana sie¢ transportowa wptywa tez na wzrost potencjatu inwestycyjnego;
warto zwraca¢ uwage na optymalizacje sieci ulic, w tym realizacje nowych powigzan oraz
zadbanie o segregacje ruchu. Takie dziatanie wptynie na potencjat rozwoju terendw
mieszkaniowych oraz ustugowych i dziatalnosci gospodarczej.

9.3.2.2 Zasady ksztattowania obszaréw podmiejskich

Natomiast dla zachowania tadu przestrzennego na obszarach podmiejskich, warto zadbac
o zapobieganie nadmiernemu rozwijaniu zabudowy jedynie wzdtuz gtownych tras
komunikacyjnych. Taka polityka urbanistyczna odbije sie takze w aspekcie ekonomicznym
i spotecznym.

Dodatkowo dla wykreowania spojnej przestrzeni komfortowej dla spoteczenstwa nalezy dazyc
do wprowadzania zroznicowanych form przestrzeni publicznych zwiekszajacych poziom
integralnosci spotecznosci lokalnej.

9.3.2.3 Ksztattowanie zréwnowazonej struktury funkcjonalno-przestrzennej oraz
minimalizacji napiec¢ i konfliktow

Planowanie przestrzenne wptywa na spoteczenstwo, co moze skutkowac¢ konfliktami

przestrzennymi i powstawaniem barier. Aby temu zapobiec, w tym wypadku szczegdlnie na linii

pomiedzy obszarami zabudowanymi a infrastruktura techniczna, warto zastosowaé kilka
wskazanych w planie zagospodarowania udogodnien.

W przypadku wystepowania duzego ruchu tranzytowego w miejscowosci, szczegolnie bogatej
w walory krajobrazowe i historyczne, warto realizowa¢ obwodnice drogowe, aby wyeliminowac
ruch z centrum. Natomiast w miejscach natezonego hatasu badz zanieczyszczen, z naciskiem na
miejsca zabudowy mieszkaniowej czy obszary podlegajace ochronie, dobrym rozwigzaniem,
zmniejszajacym ryzyko wystapienia konfliktow, jest wprowadzanie naturalnych badz
sztucznych zabezpieczen (np. w formie ekrandw akustycznych badz zadrzewien izolacyjnych).

Podczas gdy wystepuje ryzyko zaburzenia migracji zwierzat badz zachwiania poziomu
bioréznorodnosci flory, warto wprowadzaé przejscia dla zwierzyny i uwzgledni¢ potozenie
korytarzy ekologicznych.

9.3.3 POPRAWA STANU SRODOWISKA | RACJONALNE GOSPODAROWANIE ZASOBAMI PRZYRODNICZYMI

9.3.3.1 Powietrze atmosferyczne w zakresie transportu i komunikacji

Aktualnym problemem sa zwiekszone poziomy zanieczyszczenia atmosferycznego; z tego
powodu wazne jest ksztattowanie systemu transportu, a posrednio roéwniez nawykow
spoteczenstwa, aby dazy¢ do minimalizacji emisji zanieczyszczen. W tym celu warto stawiac¢ na
upowszechnienie komunikacji zbiorowej, a takze zwiekszenie rangi ruchu rowerowego poprzez
likwidowanie barier technicznych izadbanie o tworzenie komfortowego uktadu sciezek
rowerowych.

9.3.3.2 Klimat akustyczny w zakresie hatasu komunikacyjnego

Hatas spowodowany ruchem komunikacyjnym przyczynia sie nie tylko do natezenia konfliktow
przestrzennych, ale takze wymiernie wptywa na stan srodowiska. Mozna temu zapobiec poprzez
prowadzenie odpowiedniej sieci obwodnic odprowadzajacej ruch z pobliza terenéw cennych
przyrodniczo, badz przez budowe ekrandéw akustycznych czy wprowadzanie nasadzen
buforowych. Takze sam dobor budulca nawierzchni jezdni wptywa na poziom hatasu - warto
wprowadzac ciche nawierzchnie np. bitumiczne.
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9.4  STRATEGIA ROzZWOJU WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO
DO 2020 ROKU

Cel gtowny:

Efektywne wykorzystanie potencjatow rozwojowych na rzecz wzrostu konkurencyjnosci
wojewodztwa, stuzqce poprawie jakosci zycia mieszkancow w warunkach zréwnowazonego
rozwoju

9.4.1 POPRAWA DOSTEPNOSCI | SPOJNOSCI KOMUNIKACYJINEJ REGIONU.

W celu zapewnienia konkurencyjnosci niezbedna jest dostepnos¢ komunikacyjna oraz spojnosc¢
wewnetrzna. Odpowiednia infrastruktura komunikacyjna jest narzedziem osiggania tych celow.
W celu aktywizacji i wykorzystania potencjatow osrodkéw subregionalnych i obszarow wiejskich
niezbednym powinno by¢ poprawienie potaczen pomiedzy nimi oraz z gtéwnymi korytarzami
transportowymi. Warto rowniez zwréci¢ uwage na modernizacje transportu oraz drog w celu
zwracenia sie ku ekologicznym rozwiazaniom i zadbania o aspekt srodowiska.

Takze w nawiazaniu do troski o Srodowisko naturalne, wazna jest zmiana proporcji pomiedzy
rodzajami transportu - zadbanie o wzrost popularnosci transportu zbiorowego zamiast
indywidualnego, transportu szynowego zamiast drogowego.

Aby rozwoj infrastruktury wptynat tez na poprawe spojnosci, konieczne jest zintegrowanie
dziatan w pozostatych obszarach. Witalne nie jest jedynie zageszczanie sieci komunikacyjnej
w przestrzeni, ale zadbanie tez o odpowiednig infrastrukture uzupetniajaca niezbedna do
wymiany towarow, ustug i osob. Bez takich dziatan rozwdj infrastruktury moze doprowadzié
jedynie do wywotania tzw. efektow tunelowych.

9.5 STRATEGIA ROZWOJU MIASTA | GMINY KROTOSZYN NA LATA 2016-2020+

»(-..) powstaty miejsca pracy o wysokiej wartosci dodanej w kilku wiodgcych branzach.
Mieszkaricy miasta i gminy Krotoszyn lepiej zarabiajq i planujq dalsze zycie i rozwdj zawodowy
w tym terenie. (...) Poprawa swiadomosci ekologicznej mieszkaricow i konsekwentne dziatania
wtadz gminy doprowadzity do poprawy jakosci srodowiska i wzrostu atrakcyjnosci przestrzeni
publicznych. Mieszkamy na terenie o czystym powietrzu, wodzie i gruntach”

Z powyzej sformutowana wizja miasta i gminy, dzieki uwzglednieniu dobra mieszkancéw,
rozwoju gospodarczego oraz wysokiej jakosci stanu Srodowiska, nierozerwalnie kojarzy sie
rozwoj zrownowazony.

W celach rozwoju mozna wyroznic kierunki bezposrednio zwigzane z rozwojem transportowym
(jak budowa i przebudowa drog, ciagow rowerowych i pieszych, odbudowa infrastruktury
kolejowej itp.); pojawiaja sie rowniez cele zwigzane nie tylko z komunikacja, ale tez
z zachowaniem odpowiedniego stanu srodowiska i zapewnieniu komfortu mieszkancow -
poprzez zapewnienie taboru i infrastruktury dojazdowej, ale tez budowe miejsc sprzyjajacych
sportowemu rozwojowi spoteczenstwa i propagowaniu ekologicznych srodkéw transportu.
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9.6 STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
GMINY KROTOSZYN

Studium gminy za gtowny cel obiera spetnienie deklaracji zapisanej w strategii rozwoju. Aby
osiggnac ogolne zatozenie wyznaczono trzy cele strategiczne:

e Rozwoj infrastruktury technicznej - dazenie do osiagniecia standardéw europejskich, tj.
zapewnienie petnego dostepu do (...) dobrej jakosci drog, a takze dostepu do medidéw
i sieci internetowej;

o Wspieranie rozwoju gospodarczego gminy;

e Rozwoj ustug spotecznych.

W kierunkach rozwoju sprecyzowano takze obszary dotyczace kreowania systemu
komunikacyjnego. Jak wskazano ,krystalizuje on jej [jednostki] uktad przestrzenny, nadaje
charakter poszczegélnym jej czesciom, decyduje o ksztattowaniu sie stref funkcjonalnych. (...)
Zasada ta [réwnouprawnienia] respektowana jest takze w niniejszym studium poprzez
wskazanie kierunkow rozwoju wszystkich podsystemoéw komunikacji, tj. ruchu samochodowego
(w tym komunikacji miejskiej), ruchu pieszego i rowerowego oraz ruchu kolejowego.”

Wyznacza sie takie cele jak:

e Poprawa parametrow droég,

e Realizacja parkingow P&R na obrzezach miasta,

e Budowa nowych chodnikéw i tras rowerowych,

e Wytyczanie nowych parkingow,

e Zapewnienie wygodnego dostepu do przystankow komunikacji miejskiej,

e Przeznaczenie nieuzytkowanych terendéw kolejowych w miescie Krotoszyn do
rewitalizacji,

e Wymiana taboru MZK.

9.7  MIEJSCOWE PLANY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY KROTOSZYN

Teren gminy Krotoszyn pokryty jest 33 miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego. Ustalenia planow uszczegotawiajg zapisy studium, rowniez w tematach
zwigzanych z mobilnoscia. Wsrad takich zapisow mozna wyroznic:

e Wyszczegolnienie dotyczace ilosci i lokalizacji miejsc postojowych;
e Wytypowanie dopuszczalnych form dojazdu, mozliwosci lokalizacji drog rowerowych;
e  Wytyczenie wewnetrznych uktadow komunikacyjnych.

W miejscowych planach wskazuje sie rowniez liczbe miejsc parkingowych; jest ona zalezna nie
tylko od przeznaczenia terenu, ale rowniez od konkretnego planu jego uzytkowania i gestosci
zabudowy. Zazwyczaj, w przypadku terendw mieszkaniowych, wskaznik ten oznacza liczbe
miejsc postojowych przypadajacych na lokal mieszkalny (zazwyczaj w okolicy 1-2 miejsc
postojowych na 1 lokal). Z kolei na terenach ustugowych ustosunkowany jest on do powierzchni
obiektu, liczby pracownikéw badz osob obstugiwanych (np. 1 miejsce na kazde 100m?
powierzchni uzytkowej, 1 miejsce na 30 uczniow czy 1 miejsce na 4 zatrudnionych
w zaktadzie). Wskazniki te nalezy traktowac indywidualnie do analizowanych terenow.
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1 O TRANSPORT PUBLICZNY

10.1 DROGOWY

Dostepne przewozy autobusowe dziela sie na przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej -
tj. komunikacje miejska ipodmiejska obstugiwana przez Miejski Zaktad Komunikacyjny
w Krotoszynie Sp. z 0.0 oraz komunikacje komercyjna, wykonywana z inicjatywy i na ryzyko

przewoznikow, na podstawie zezwolen.

Ponizsza tabela przedstawia wykaz linii sktadajacych sie¢ na komunikacje miejska oraz

podmiejska obstugiwana przez MZK Krotoszyn.

Tabela 6. Wykaz linii realizowanych przez MZK Krotoszyn

Orientacyjna liczba
Numer linii Przebieg kurséw w dni robocze
oraz szkolne

1 Krotoszyn Dworzec - Zduny - Cieszkow Rynek 23

2 Krotoszyn Dworzec - Janow 20

3 Krotoszyn - Dzierzanow 18

4 Krotoszyn Dworzec - Wielowies 14

5 Krotoszyn Dworzec - Sulmierzyce 12

6 Krotoszyn - Rozdrazew Rynek 8

7 Krotoszyn Dworzec - Swinkow 15

8 Krotoszyn - Konarzew - Baszkow - Ruda 4

9 Krotoszyn Dworzec - Roszki 10
Krotoszyn Dworzec ul. Fabryczna VIl - Jarocin ul.

J . : . : 10
Moniuszki - Zajezdnia
Krotoszyn Dworzec ul. Fabryczna VII - Ostrow Wikp. ul.

K 20
Towarowa Dworzec PKP

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych zamieszczonych na stronie www.mzk.krotoszyn.pl

Na 11 liniach, w dni robocze oraz szkolne realizowane sa 154 kursy.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie wykazu MZK

10.1.1 TABOR

Flota MZK Krotoszyn sktada sie z autobusow miejskich, podmiejskich oraz turystycznych. Tabor
MZK Krotoszyn jest odmtadzany, jednak w posiadaniu operatora nadal znajduja sie pojazdy
wyprodukowane przed 2000 rokiem. Najnowsze pojazdy to autobusy marki Solbus, ktore sa
niskopodtogowe oraz przystosowane do przewozu oséb niepetnosprawnych.

10.1.2 TARYFA

Zgodnie z danymi zamieszczonymi na stronie internetowej ,,www.mzk.krotoszyn.pl” (stan na
dzien 01.04.2016 r.), cennik biletow MZK Krotoszyn podzielony jest na taryfe w miescie
i gminie Krotoszyn oraz poza miastem i gmina Krotoszyn.

Cennik biletéw komunikacji na terenie miasta i gminy Krotoszyn

Ceny biletow roznia sie w zaleznosci od strefy, w ktérej wykonywana jest podroz. Podziat na
strefy uzalezniony jest od przejechanej odlegtosci. Przyktadowo, bilet jednorazowy kosztuje
w zaleznosci od strefy:

e M - strefa miejska Krotoszyn: 2,60 zt;
e |strefado5 km: 3,20 zt;

e |l strefa 5-10 km: 3,60 zt;

e lll strefa 10-15 km: 4,80 zt;
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e |V strefa 15-20 km: 5,40 zt.
Bilet miesieczny kosztuje w zaleznosci od strefy:

e M - strefa miejska Krotoszyn: 70 zt;
e | strefado5 km: 90 zt;

o |l strefa 5-10 km: 100 zt;

e |l strefa 10-15 km: 136 zt;

o |V strefa 15-20 km: 150 zt.

Ceny biletow zostaty okreslone w Uchwale Zarzadu Nr 21/11 z dnia 16 grudnia 2011 r.
(Zatacznik nr 2 do uchwaty).

Ceny biletow moga by¢ zmniejszone na podstawie zwolnien oraz ulg.
Cennik biletéow komunikacji poza terenem miasta i gminy Krotoszyn

Podobnie jak na terenie miasta i gminy Krotoszyn, ceny biletow roznig sie w zaleznosci od
strefy. Podziat na strefy roéwniez uzalezniony jest od przejechanej odlegtosci. Bilet
jednorazowy kosztuje w zaleznosci od strefy:

e M - strefa miejska: Jarocin i Ostrow Wlkp.: 2,60 zt;
e | strefado5 km: 3,50 zt;

e |l strefa 5-10 km: 4,00 zt;

e Il strefa 10-15 km: 5,00 zt;

e |V strefa 15-20 km: 5,60 zt;

e Vstrefa 20-25 km: 6,40 zt;

e Vlstrefa 25-30 km: 7,00 zt;

e VI strefa powyzej 30 km: 7,80 zt.

Bilet miesieczny kosztuje w zaleznosci od strefy:

e M - strefa miejska: Jarocin i Ostrow Wlkp.: 70 zt;
e | strefado5 km: 98 zt;

e |l strefa 5-10 km: 112 zt;

e Il strefa 10-15 km: 140 zt;

e |V strefa 15-20 km: 158 zt;

e Vstrefa 20-25 km: 180 zt;

e Vlstrefa 25-30 km: 196 zt;

e VI strefa powyzej 30 km: 200 zt.

Ceny biletow poza terenem miasta i gminy Krotoszyn zostaty okreslone w Uchwale Zarzadu Nr
9/14 z dnia 30 kwietnia 2014 r. (Zatacznik nr 1 do uchwaty).

Ceny biletow moga by¢ zmniejszone na podstawie zwolnien oraz ulg.

10.2 KOLEJOWY

Wedtug rozktadu jazdy pociagéow na okres 13.03.-11.06.2016, pociagi kursujace po linii
kolejowej nr 14 realizowane sa przez przewoznika Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. W dni
robocze przez Krotoszyn kursuje 6 par pociagdow osobowych relacji Leszno - Ostrow
Wielkopolski.

Po linii kolejowej nr 281 w dni robocze kursuja 4 pary pociggow osobowych relacji Poznan
Gtowny - Krotoszyn spotki Przewozy Regionalne Sp. z o.0.
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1 1 TRANSPORT SAMOCHODOWY

Od kilkunastu lat w Europie obserwuje sie intensywny rozwoj motoryzacji. Jest to zwiazane ze
wzrostem zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego, zattoczeniem drég i problemami
spotecznymi, cho¢ sa to jedynie niektére zefektdw rosnacej presji motoryzacyjnej
wptywajacej na pogarszanie sie warunkow zycia na zurbanizowanych terenach. Obecnie dazy
sie do tego, aby polityka transportowa byta oparta na zasadach zréownowazonego rozwoju.
Celem tak prowadzonej polityki transportowej jest przede wszystkim zachowanie optymalnego
podziatu odbywanych podrozy pomiedzy publiczny transport zbiorowy a transport indywidualny.

Obciazenie ruchem sieci drogowej jest zalezne gtownie od czestotliwosci uzytkowania
samochodu, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji (liczby samochodow osobowych
przypadajacych na 1000 mieszkancow).

Z uwagi na brak danych Gtoéwnego Urzedu Statystycznego dotyczacych wskaznika motoryzacji
z doktadnoscia do gmin, na ponizszym wykresie przedstawiono wartos¢ wskaznika motoryzacji
dla powiatu krotoszynskiego w latach 2009 - 2014 oraz - dla poréwnania - wskazniki dla
wojewodztwa wielkopolskiego oraz Polski.
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e Polska 432.2 447 .4 470.3 486.4 503.7 519.9
Woj. wielkopolskie | 492.3 506.4 530.8 546.2 564.0 580.8
e Powiat krotoszynski| 481.1 499.0 529.8 548.2 567.7 585.2

Wykres 15. Wskaznik motoryzacji dla powiatu krotoszynskiego, wojewodztwa wielkopolskiego oraz Polski
w latach 2009 - 2014

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W latach 2009-2014 wskaznik motoryzacji w powiecie krotoszynskim stale rost, zas jego wartos¢
w kazdym roku byta zblizona do wartosci wskaznika motoryzacji w wojewddztwie
wielkopolskim oraz wyzsza niz w Polsce. Wedtug krajowych prognoz, wskaznik w powiecie
bedzie rost, jednak w nieco wolniejszym tempie. Rosnacy wskaznik motoryzacji, przy
zwiekszajacej sie liczbie ludnosci oznacza, ze w powiecie przybywa samochodow osobowych,
ktore stanowig konkurencje dla transportu zbiorowego. Mieszkancy powiatu krotoszynskiego
maja coraz tatwiejszy dostep do komunikacji indywidualnej. Aby zahamowac przyrost
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samochoddw osobowych, konieczna jest poprawa atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez
podwyzszenie standardu ustug przewozowych.

Ponizsza tabela przedstawia wyniki pomiaréw sredniego dobowego ruchu samochodow
osobowych oraz mikrobusow na drogach krajowych przechodzacych przez Krotoszyn w 2000,
2005, 2010 oraz 2015 roku.

Tabela 7. Wyniki pomiaréow sredniego dobowego ruchu samochodéw osobowych oraz mikrobuséw na
drogach krajowych przechodzacych przez miasto oraz gmine Krotoszyn

— Sredni dobowy ruch samochodéw
. Odcinek osobowych w roku

2000 2005 2010 2015
15 Zduny - Krotoszyn 3596 3994 5265 5730
15 Krotoszyn - przejscie - 10929 13353 11918
15 Krotoszyn - KoZzmin 2654 3884 4959 5001
36 Kobylin - Krotoszyn 2285 3154 3428 3776
36 Krotoszyn - przejscie 7042 7903 8253 10800
36 Krotoszyn - Ostréw WIkp./Daniszyn 2632 3119 3686 3895

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad

Badania natezenia ruchu przeprowadzane przez GDDKIA co 5 lat odzwierciedlaja wzrost liczby
samochodow w Polsce. Przez poszczegolne punkty pomiaru w 2015 roku przejechato o wiele
wiecej pojazdow, niz w 2000 roku. Kazde kolejne badanie ukazywato znaczny wzrost ruchu
w poszczegolnym punkcie. Jedynym punktem, w ktorym doszto do spadku sredniego dobowego
ruchu, jest punkt w Krotoszynie na drodze krajowej nr 15 (w tym punkcie rowniez nie
przeprowadzono badan w 2000 roku).
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1 2 POLITYKA PARKINGOWA

Zdrowy system transportowy charakteryzuje sie, obok sprawnie dziatajacych roznych gatezi
transportu, konsekwentnie realizowana polityka parkingowa, zapewniajaca mozliwos¢
sprawnego zaparkowania w réznych punktach miasta. Mozliwos¢ znalezienia wolnego miejsca
parkingowego jest nie tylko konieczna przy generatorach ruchu, ale takze w poblizu miejsc
przesiadki z jednej formy transportu w drugi, czyli na weztach przesiadkowych.

Wspétczesnie najwiekszym problemem miast jest brak miejsc parkingowych w centrach.
Pozornie wydaje sie, ze najlepszym rozwiazaniem bedzie budowa nowych parkingéw, jednak
przyktady europejskie pokazuja, ze takie podejscie powoduje wiekszy popyt na miejsca
parkingowe i wzrost zattoczenia centréw miast.

Dobre przyktady pokazuja, ze rozwigzaniem probleméw parkowania w miescie jest
wprowadzenie stref ptatnego parkowania nie tylko w centrum, ale i w srodmiesciu, a takze
sprawnie dziatajacy system parkingow Park&Ride, potozonych na przedmiesciach i potaczonych
z komunikacja miejska umozliwiajaca dotarcie do centrum. W 2007 roku krotoszynska Rada
Miejska uchwata nr XI1/79/2007 okreslita obszar, na ktorym obowigzuje ptatne parkowanie.
Strefa ta, w uproszczeniu, obejmuje obszar Rynku i jego okolic, a takze drég dojazdowych do
Rynku od drog krajowych. Ponizsza mapa pokazuje ulice, na ktorych parkowanie jest ptatne.

/

Strefy ptatnego parkowania

=== Strefy ptatnego parkowania wzdtuz ulic
I Strefa ptatnego parkowania - parkingi
Sie¢ drogowa

krajowe

wojewddzkie

powiatowe

gminne

= Siedziba gminy

Mapa 6. Strefy ptatnego parkowania na terenie miasta Krotoszyna
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego Krotoszyna

Problem z parkowaniem czesto pojawia sie tez przy duzych zaktadach pracy oraz na osiedlach
mieszkaniowych, szczegoélnie przy zabudowie wielorodzinnej. Taki problem pojawia sie rowniez
w Krotoszynie, szczegdlnie w poblizu strefy ekonomicznej oraz na osiedlach mieszkaniowych.
Zdarza sie, ze inwestor, budujac osiedle, zaplanuje zbyt mato miejsc parkingowych na jeden
lokal, co powoduje problemy z parkowaniem rowniez dla samych mieszkancéw. Nalezy
pamietac¢, ze te kwestie tatwo regulowaé zapisami miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego ustalajac wymagana liczbe miejsc parkingowych na jedno mieszkanie (na
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terenach mieszkaniowych) lub jednego pracownika badz m? powierzchni uzytkowej (na
terenach prowadzenia dziatalnosci gospodarczej). Wartosci te, zdefiniowane w planach
miejscowych w gminie Krotoszyn, zostaty przytoczone niniejszym dokumencie w rozdziale
Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.

1 3 TRANSPORT TOWAROW

Ruch samochodéw ciezarowych, przede wszystkim tranzytowy, stanowi istotny problem dla
miejskiego ruchu drogowego. Ponizsza tabela prezentuje dane dotyczace ruchu cigzarowego
pochodzace z generalnego pomiaru ruchu (GPR) z 2015 roku.

Tabela 8. Sredni dobowy ruch samochodéw ciezarowych

Sredni dobowy ruch
Nr drogi Odcinek Lekkie Samochody Samochody

samochody ciezarowe bez ciezarowe
ciezarowe przyczepy Z przyczepa

15 Zduny - Krotoszyn 901 493 920

15 Krotoszyn (przejscie) | 1200 743 1190

15 Krotoszyn - Kozmin 947 375 845

36 Kobylin - Krotoszyn 536 253 557

36 Krotoszyn (przejscie) | 1117 610 835

36 Krotoszyn - Daniszew | 653 263 699

Zrédto: Generalny pomiar ruchu 2015, gddkia.gov.pl

Duzym problemem komunikacyjnym w Krotoszynie jest ruch tranzytowy przez miasto,
z powodu krzyzowania sie w centrum miasta gtownych szlakow komunikacyjnych i braku
obwodnicy. Ruch ciezarowy negatywnie wptywa na stan techniczny drég, poziom
bezpieczenstwa, przepustowosc sieci i poziom zanieczyszczen. Jednoczesnie nalezy mie¢ na
wzgledzie, ze drogowy transport towarow jest waznym elementem gospodarki i funkcjonowania
miasta. Obecnie w centrum miasta sa stosowane zakazy ruchu ciagnikow rolniczych oraz
pojazdow ciezarowych o odpowiednio wysokiej dopuszczalnej masie pojazdow. Pozwala to
ograniczy¢ hatas, degradacje nawierzchni i poprawia bezpieczenstwo, jednak w przypadku
ruchu zblizonego do poziomu przepustowosci sieci (czyli w szczytach komunikacyjnych) zakaz
ten w niewielkim stopniu wptywa na poprawe warunkow ruchu (uzyskane ,miejsce” zajmuja
inni uzytkownicy).
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1 4 TRANSPORT ROWEROWY

Na terenie gminy Krotoszyn znajduja sie drogi rowerowe o dtugosci ponad 21 km. Wyrozniono
réwniez turystyczne trasy rowerowe, ktore maja dtugosc okoto 83 km, z czego na terenie gminy
znajduje sie ich ponad 50 km. Sa to szlaki "Wokét Krotoszyna™" i "Krotoszynskie Dabrowy".

Legenda

=== [stniejgce drogi rowerowe
D Granice gminy i miasta Krotoszyna
Sie¢ drogowa
> krajowe

wojewddzkie

powiatowe

gminne

®  Siedziba gminy

Mapa 7. Sie¢ rowerowa na terenie miasta Krotoszyna
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Krotoszynie

Nie wyrozniono sieci rowerowej obejmujacej tereny gminy poza obszarem miasta; oprécz
istniejacych potaczen promieniscie wychodzacych od centrum Krotoszyna, warto zapewnic
komfortowa sie¢ rowerowa rowniez mieszkancom pozostatych gminnych miejscowosci.
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Potaczenia rowerowe na terenie miasta Krotoszyna niemal tworza rowerowa obwodnice
centrum wraz z promienistymi potaczeniami wychodzacymi poza jego granice. Nadal jednak
mozna wyrozni¢ wiele drog rowerowych, ktére nie sa potaczone w spdjna siec. Warto dazyc
do uzupetnienia brakujacych fragmentow, szczegolnie w celu odcigzenia ruchu samochodowego
w centrum miasta. Teza ta pokrywa sie rowniez z badaniem GDDKIA (,,Ruch rowerowy w Polsce
na tle innych krajow UE”), twierdzacego, ze ruch rowerowy jest znacznie wiekszy na drogach
powiatowych i gminnych, niz wojewodzkich i krajowych. Zaleznos¢ ta pogtebia sie w przypadku
mniejszych miast. Oczywiscie korzystne jest lokalizowanie potaczen rowerowych wzdtuz ciggdéw
obciazonych ruchem samochodowym, lecz korzystnym bytoby takze wprowadzenie wiekszej
ilosci Sciezek rowerowych oraz ciagow pieszo-rowerowych przy drogach gminnych
i powiatowych.

Wszystkie ciagi rowerowe wzdtuz drog na terenie gminy pokryte s betonowa kostka brukowa
(18,8 km); jedynie krotkie odcinki w formie przejs¢ miedzy ulicami maja nawierzchnie
bitumiczna, z ptyt betonowych badz w postaci nieutwardzonej. Wiele z drég rowerowych jest
w dobrym stanie, niemniej mozna wskazad najczesciej pojawiajace sie problemy; zazwyczaj
Zwigzane sg one ze stanem nawierzchni - wymaga ona remontu, wymiany pokrycia,
utwardzenia, poszerzenia lub catkowitej wymiany. Duzy problem stanowi takze zaniedbanie
kwestii oczyszczania sciezek z roslin. Nie wszystkie ciagi sa tez odpowiednio oznakowane.
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Mapa 8. Rowerowe szlaki turystyczne na terenie gminy Krotoszyn
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Krotoszynie

Szlaki turystyczne po czesci pokrywaja sie z drogami rowerowymi. Moga byc¢ one silng inspiracja
do kryterium lokalizacji nowej infrastruktury rowerowej oraz towarzyszacej jej matej
architektury.
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1 5 RUCH PIESZY

Ruch pieszy stanowi jeden ze sposobow przemieszczania sie. To nieodtaczny element
poruszania sie po miescie, nawet jezeli jest tylko dojsciem do/z przystanku czy parkingu.
Czesciej wybierany na krotkich dystansach oraz w sytuacjach, gdy trasa podrézy cechuje sie
odpowiednim poziomem bezpieczenstwa, atrakcyjnoscia i komfortem przemieszczania sie.
Ruch pieszy petni tez istotna role w rozwoju lokalnej gospodarki - to wtasnie na trasach,
ktorymi czesto poruszaja sie mieszkancy tworza sie przestrzenie publiczne z punktami handlu
i ustug. Dobrze rozwiniete przestrzenie publiczne powoduja wzrost atrakcyjnosci miejsc
i powoduja, ze ludzie czesciej przemieszczajq sie rowerem lub pieszo, taczac czesto te podréze
z przejazdami komunikacja zbiorowa.

Swoista niedogodnos¢ w podrézach pieszych stanowia bariery przestrzenne, przede wszystkim
linie kolejowe, a takze ruchliwe, szerokie arterie, niedostosowane do ruchu pieszego poprzez
np. brak odpowiedniej infrastruktury lub sporadyczne przejscia dla pieszych.

Negatywny wptyw na ruch pieszy w Krotoszynie maja drogi krajowe, ktére koncentruja ruch
lokalny i tranzytowy. Duze natezenie ruchu, w tym ciezkiego, na drogach okalajacych centrum
oraz przechodzacych miedzy zabudowaniami stanowia istotna bariere w poruszaniu sie,
a ponadto degraduja atrakcyjnos¢ przestrzeni publicznej hatasem i spalinami. W efekcie drogi
krajowe utrudniaja poruszanie sie pieszo oraz zniechecaja do tego zaréwno wzdtuz, jak
i w poprzek tych drog.

Drugim powszechnym typem bariery w podrozach pieszych sa linie kolejowe. Mozliwosci
legalnego i bezpiecznego przekroczenia toréw sa od siebie znacznie (jak na odlegtosci
pokonywane pieszo) oddalone. Linie kolejowe stanowia przeszkody liniowe (podobnie jak
rzeki), a w Krotoszynie dodatkowo tworza klin od ulicy Towarowej i Osadniczej az po wiadukty
miedzy ulicami Wiejska i Klemczaka.

Kolejnym istotnym problemem pojawiajacym sie w ruchu pieszym w Krotoszynie sa bardzo
waskie chodniki (w szczegdlnosci w centrum - np. ulica Kozminska), parkowanie na chodnikach
bez pozostawienia przepisowego pottora metra. Dodatkowo w strefie centralnej ruch pieszy
utrudnia powszechnos¢ droég z dopuszczonym ruchem ogélnym oraz znaczne przeznaczenie
terenu pod potrzeby parkingowe.

Na uwage zastuguje takze niezadowalajacy stan chodnikow w miescie, przede wszystkim
w okolicach targowiska miejskiego, przy ul. Stawnej, fragmentarycznie przy ul. Kobylinskiej,
oraz przy ul. Zacisze. W miejscach tych chodniki wytozone sa stara, nierowna i zarosnieta
kostka, a w niektorych miejscach (np. w miejscowo przy ul. Stawnej) nie ma kostki w ogole.
Ulice te stanowig bardzo istotne ciagi w przemieszczaniu sie mieszkancow, zarowno w celach
rekreacji (ul. Stawna), jak izakupéw (ul. Zacisze, okolice targowiska, ul. Kobylinska)
i wymagaja podjecia dziatan rewitalizacyjnych celem zwigkszenia atrakcyjnosci przestrzeni
pieszej w miescie.
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15.1 MOBILNOSC OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH | O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ

Odrebna kwestia jest przemieszczanie sie osob niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci
ruchowej w miescie. Do tej grupy naleza osoby z dysfunkcjami ruchu, osoby niedostyszace
i niedowidzace, ale takze osoby starsze oraz matki z dziecmi. Osoby te sa najbardziej wrazliwe
na wszelkie niedogodnosci zwiazane z przemieszczaniem sie.

W kwestiach mobilnosci istotne jest, zeby zapewnic¢ osobom niepetnosprawnym i o ograniczonej
zdolnosci ruchowej sprawnego dostepu do srodkéw komunikacji zbiorowej. W komunikacji
autobusowej przejawia sie to poprzez odpowiednia infrastrukture przystankowa oraz
niskopodtogowy tabor.

Na co dzien duza uciazliwos¢ w poruszaniu sie po miescie stanowia réwniez wysokie krawezniki
oraz brak ramp i podjazdow umozliwiajacych pokonanie réznic poziomoéw. Obecnie standardem
jest budowa chodnikow ze stosownymi obnizeniami kraweznika w miejscach przejs¢ dla
pieszych, spotyka sie takze specjalne ptyty z wypustkami, ktore utatwiaja niewidomym
zlokalizowanie i zatrzymanie sie na przejsciu.

1 6 BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

Na bezpieczenstwo ruchu drogowego wptyw ma wiele elementéw: stan techniczny drog
i pojazdow, rozwiazania z zakresu inzynierii ruchu, a takze swiadomos¢ wszystkich uczestnikow
ruchu.

Podmiotami kreujacymi odpowiedni poziom bezpieczenstwa na drogach nie sa jedynie zarzadcy
drog, ale tez jednostki Policji, Strazy Miejskiej i Gminnej, Inspekcja Transportu Drogowego
oraz sami uzytkownicy. Na szczeblu krajowym ochrone bezpieczenstwa drogowego sprawuje
Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego; stworzyta ona Narodowy Program
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2013-2020. Za gtdéwne cale stawia on ograniczenie
rocznej liczby zabitych o co najmniej 50% i ciezko rannych o co najmniej 40% do roku 2020. Do
ich osiagniecia prowadzi¢ ma odpowiednia edukacja i szkolenia uczestnikow ruchu, dyscyplina
w przestrzeganiu regut i konsekwencje ich tamania, utrzymanie odpowiednich predkosci na
drogach, prawidtowy stan techniczny pojazdow oraz drog.

W roku 2014 na terenie powiatu krotoszynskiego doszto do 35 wypadkéw, w ktérych ranne
zostaty 42 osoby, a zgineto 5 osob. Liczba wypadkéw w porownaniu do kilku poprzednich lat
jest poréwnywalna, przy czym liczba osob rannych jest najwyzsza, a ofiar najnizsza. Aby
poréwnac sytuacje powiatu na tle obszaru wojewodztwa i kraju, wykorzystano wskazniki liczby
wypadkow na 100 tys. mieszkancow.
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Wykres 16. Wypadki drogowe na 100 tys. mieszkancow na terenie powiatu, wojewddztwa i kraju, w latach
2011-2014

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Wskaznik liczby wypadkow na 100 tysiecy mieszkancow jest znacznie nizszy niz
w wojewodztwie i kraju, jednak w przeciwienstwie do nich wykazuje tendencje rosnaca. Na
kolejnym wykresie przedstawiono analogiczne porownanie dla wskaznika liczby ofiar wypadkow
komunikacyjnych.
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i Polska 10.89 9.28 8.72 8.32
i Wielkopolskie 11.74 9.11 8.34 7.72
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Wykres 17. Ofiary $miertelne wypadkéw komunikacyjnych na 100 tys. mieszkancéw na terenie powiatu,
wojewodztwa i kraju, w latach 2011-2014

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Liczba ofiar smiertelnych wypadkéw komunikacyjnych w kraju, wojewoddztwie i powiecie jest
zblizona, cho¢ w latach 2012-13 powiat krotoszynski wyrdznit sie negatywnie. Ogolnie jednak
zauwazalny jest korzystny trend zmniejszania liczby ofiar wypadkow, zaréwno w liczbach
bezwzglednych, jak i w przeliczeniu na 100 tysiecy mieszkancow.
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Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad przygotowata ,Program Budowy Drog
Krajowych 2014-2023: Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych”, ktorym uwzglednita poziom
kosztow wypadkow na drogach krajowych, ktére rowniez przebiegaja przez teren gminy
Krotoszyn.
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Rysunek 1. Koncentracja kosztéw wypadkow na terenie powiatu krotoszynskiego
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych

Najwieksza koncentracja kosztow wypadkéw na terenie powiatu zlokalizowana jest na poétnoc
oraz zachod od Krotoszyna. W miescie sytuacja wyglada dobrze na wlotach z potudnia
i wschodu, gorzej jest w centrum ina pozostatych wlotach. W programie wyznaczono prace,
ktore moga wptynac na poprawe tej sytuacji na poszczegélnych odcinkach.

Szczegblng uwage nalezy zwroci¢ rowniez na bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow przy
drogach krajowych idrodze wojewodzkiej, ze wzgledu na duze natezenie ruchu na tych
drogach, a takze na oswietlenie chodnikow przy drogach nizszych kategorii.
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1 7 STAN SRODOWISKA NATURALNEGO

Srodowisko naturalne jest waznym elementem w zréwnowazonym zarzadzaniu. Podatne jest
tez na zmiany w systemie transportowym i komunikacyjnym.

Tereny gminy cechuja sie licznymi walorami Srodowiskowymi i krajobrazowymi. Jednymi
z elementow systemu przyrodniczego sa tereny lesne, rolnicze oraz wody srodladowe i ich
otoczenie. Komponenty te potaczone sa sieciami zadrzewien, korytarzy ekologicznych. Tereny
zieleni stanowia siedliska flory i fauny, ale takze wptywaja na stan jakosci srodowiska zycia
i rozwoju gospodarczego.

17.1 ZASOBY PRZYRODNICZE

Wsrod ciekow przeptywajacych przez gmine mozna wyrédzni¢ 3 o wiekszym znaczeniu. Sa to
Orla (3,5 km), Czarna Woda (15,9 km) i Kuroch (6,5 km).

Sie¢ rzeczna jest zdecydowanie bardziej zageszczona od lokalizacji wod stojacych, ktoére
w wiekszosci sa niewielkimi stawami petnigcymi funkcje retencyjne ihodowlane. Jest to
zjawisko powszechne w potudniowej czesci wojewoddztwa wielkopolskiego, gdzie caty obszar
jest uksztattowany w jednolity sposob, ubogi w jeziora i duze wzniesienia.
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Mapa 9. Uzytkowanie i sie¢ rzeczna na terenie gminy Krotoszyn
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych CODGiK
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W funkcji uzytkowania terenu przewazaja pola uprawne; mimo to wskaznik powierzchni laséw
jest rowniez wysoki (28%), szczegoélnie na tle powiatu (18,5%). Warto wskazac, ze zalesienia na
terenie Krotoszyna sa szczegblne - Dabrowy Krotoszynskie, jako jeden z najwiekszych
kompleksow drzewostandéw debu szyputkowego w Polsce, cechuja sie drewnem o najwyzszej
jakosci.

Na terenie gminy Krotoszyn wyrozniono wiele gatunkow roslin i zwierzat. Najlepiej poznana
grupa sa ptaki - w gminie mozna odnalez¢ 173 gatunki tych zwierzat.

17.2 OBSZARY CHRONIONE

W gminie Krotoszyn mozna wyrozni¢ ponizsze formy ochrony:

e Rezerwaty przyrody,

o Korytarze ekologiczne,

e Obszary chronionego krajobrazu,

e Obszary Natura 2000 (Specjalne Obszary Ochrony oraz Obszary Specjalnej Ochrony),
e Pomniki przyrody,

e Ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybow.

WV

LRSS N
LRI
- GO
p’@e’i‘v"{'ﬁé NN

Legenda

N\ Natura 2000 (SO0)
// Natura 2000 (0SO)
[ Rezerwaty
" Korytarze ekologiczne

Obszary chronionego krajobrazu
-] Granica gminy i miasta Krotoszyna
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Mapa 10. Formy ochrony przyrody na terenie i w okolicy gminy Krotoszyn
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych CODGiK
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Znaczna czes¢ gminy objeta jest ochrong przyrody; w wiekszosci sa to tereny wschodnie
i potudniowe, poza granicami miasta. Na terenie gminy Krotoszyn zlokalizowany jest Obszar
Chronionego Krajobrazu ,,Dabrowy Krotoszynskie i Baszkow Rochy”; petni funkcje ochronng dla
siedliska dabrow oraz pozostatych gatunkow drzew, torfowisk i tak.
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Obszarami o duzej randze sa tereny Natury 2000 - obszary ochrony siedlisk ,,Dabrowy
Krotoszynskie” oraz obszar specjalnej ochrony ptakow ,,Dabrowy Krotoszynskie”. Na terenie
gminy obie te formy ochrony pokrywaja sie.

Bezposrednio na terenie gminy znajduja sie dwa rezerwaty - Rezerwat ,,Dabrowa Smoszew”
i Rezerwat ,,Miejski Bor”. Petnig one kolejno funkcje lesna i florystyczna, obejmujac ochrong
naturalny las gradowy z fragmentami tegow jesionowo-wigzowych i olszowych oraz debow
szyputkowych wraz z gatunkami chronionymi znajdujacymi sie w podszyciu lasu, a takze
chronione gatunki roslin, takich jak wawrzynek wilczetyko oraz wiciokrzew pomorski.

Mimo wysokich walorow przyrodniczych wspomnianych obszaréw, nie nalezy traktowac ich jako
bezwzglednie wytaczonych z prowadzenia inwestycji. Warto jednak miec¢ na celu zachowanie
ich funkcji Srodowiskowych w planowaniu potencjalnych zmian zagospodarowania.

17.3 STAN | ZAGROZENIA POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Obecnie pomiary powietrza prowadzone sg pod katem ochrony zdrowia (11 substancji)
i ochrony roslin (3 substancje). Dla kazdego z zanieczyszczen okreslone s stezenia, ktore nie
powinny byc przekraczane albo poziomy dopuszczalne.

Ze wzgledu na przekroczenie stezenia dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 oraz stezenia
docelowego B(a)P dla strefy wielkopolskiej przygotowano Program Ochrony Powietrza. W sumie
obszary przekroczen obejmuja ponad 1800 km?. W programie uwzgledniono réwniez obszar
gminy Krotoszyn, dla ktorej sytuacja wyglada nastepujaco:

Tabela 9. Charakterystyka obszaru przekroczen stezen 24-godzinnych pytu zawieszonego PM10

. » Najwyzsze . .

. Lokalizacja il Liczba stezenie Liezdor dm.
Kod sytuacji obszaru o s z przekroczeniem
przekroczenia GEEEEIL przekroczen ureliizel 24-godz, w obszarze
przekroczen 2 narazonej | Pyty PM10 ;
[km~] [pg/m] przekroczen
Wp11sWpPM10d48 | Cmina 31,08 4951 134,4 36-76
Krotoszyn

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej
Dopuszczalne poziomy stezen dla pytu PM10 wynosza:

e Stezenia 24-godzinne - 50 pug/m?
e Dopuszczalne czestosci przekraczania stezenia 24-godzinnego w roku - 35 razy.

Dla PM10 oraz B(a)P wyznaczono poziomy wymaganej redukcji do roku 2022.

Tabela 10. Wymagana redukcja emisji pytu zawieszonego PM10 z emisji powierzchniowej

Emisja PM10 rok Emisja PM10 rok

Obszary bilansowe Wymagana redukcja

w strefie

bazowy 2011
[Mg/rok]

prognozy 2022
[Mg/rok]

(2011-2022) [Mg/rok]

Gmina miejsko-
wiejska Krotoszyn

314,35

193,29

121,06

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej
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Tabela 11. Wymagana redukcja emisji benzo(a)pirenu z emisji powierzchniowej

Obszary bilansowe Emisja B(a)P rok Er?(i)sj:oBz(a)zPogk Wymagana redukcja
w strefie bazowy 2011 [ke/rok] P %k g/r‘(’)k] (2011-2022) [kg/rok]
Gmina miejsko- 179,30 112,90 66,40
wiejska Krotoszyn ’ ’ ’

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej

Zanieczyszczenia takie jak pyty PM 10 i benzo(a)piren powstaja w duzej mierze wzdtuz szlakow
komunikacyjnych. Na terenie miasta i gminy Krotoszyn drogami o najwiekszym natezeniu ruchu
sq dwie drogi krajowe. Powodujg one pogorszenie jakosci powietrza, co z kolei wptywa na stan
srodowiska i zdrowie mieszkancow. Przyczyna zwiekszonej emisji sa: wzrost liczby pojazdow
poruszajacych sie po drogach gminnych, ruch tranzytowy, a takze zty stan techniczny pojazdow
i nawierzchni drég.

17.4 STAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO | ZAGROZENIA HALASEM

Komunikacja drogowa jest gtownym zrodtem hatasu na terenie gminy Krotoszyn. Nawiazujac do
wynikow pomiaréw z 2012 r. w miescie Krotoszynie poziom hatasu zawiera sie w normach
prawnych. Niemniej sa to wartosci na granicy tolerancji; warto wiec dazy¢ do ciagtego
zmniejszania emisji hatasu. Uciazliwy hatas generowany jest przede wszystkim przez ciezarowy
ruch tranzytowy. Klimat akustyczny zalezy nie tylko od natezenia ruchu i stanu technicznego
pojazdow, ale tez od stanu nawierzchni drég.

17.5 ZAGROZENIA SRODOWISKA WYNIKAJACE Z FUNKCJONOWANIA TRANSPORTU

Nieplanowany rozwdj systemu komunikacyjnego moze prowadzic do zachwiania stanu
srodowiska oraz komfortu izdrowia spoteczenstwa. Emisja ze zrédet mobilnych moze
doprowadzi¢ do podwyzszenia poziomu hatasu i zanieczyszczenia powietrza.

Transport drogowy jest zrodtem zanieczyszczen pytowych, ktore zanieczyszczaja nie tylko
powietrze, ale w konsekwencji rowniez glebe, a nawet wody podziemne i powierzchniowe, co
wptywa na stan gospodarki rolnej i srodowiska naturalnego.

Hatas emitowany w okolicach ciagow komunikacyjnych moze poczatkowo wydawac sie mato
istotny, jednak w dtuzszej perspektywie wptywa na pogorszenie komfortu mieszkancow, co
moze prowadzi¢ do migracji i rozlewania sie terendéw zabudowanych.

17.6 PODSUMOWANIE

System transportowy niesie ze sobg wiele aspektow, ktdre moga negatywnie wptywaé na stan
srodowiska. Nalezy jednak rozwazyc¢, ze odpowiednie planowanie rozwoju komunikacji,
stosowanie odpowiednich zabezpieczen technicznych i prawnych moze je zminimalizowac.

Analizujac sytuacje obszaréw chronionych i ewentualnego wptywu systemu komunikacyjnego,
nie przewiduje sie znaczacego negatywnego oddziatywania na Srodowisko, jesli jego stan
zostanie uwzgledniony podczas planowania inwestycji i zmian komunikacyjnych.

Waznym aspektem jest takze uwzglednienie rozwoju systemu komunikacyjnego i transportu
publicznego, ktory pozwoli na odcigzenie narastajacego natezenia ruchu. W kwestii
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zmniejszenia zanieczyszczenia przestrzeni miejskiej hatasem konieczne jest podjecie dziatan
w kierunku budowy obwodnicy miasta, na ktora przeniesie sie ruch tranzytowy.

1 8 INWENTARYZACJA GENERATOROW RUCHU

Kazda wykonywana podr6z ma swoje miejsce rozpoczecia oraz cel. Punkty takie, bedace
ogniskami rozpoczecia lub zakonczenia podrézy, nazywane sg generatorami ruchu. Na mapie
gminy sg to przede wszystkim osiedla mieszkaniowe w miescie i wszystkie miejscowosci na
obszarze wiejskim, atakze miejsca pracy iobiekty uzytecznosci publicznej, a wiec
ogoélnodostepne budynki przeznaczone dla administracji publicznej, oswiaty, opieki
zdrowotnej, kultury, sportu i rekreacji. Petnione przez nie funkcje determinuja charakter
realizowanych do nich podrozy, w tym cyklicznosc, czestotliwosc i pory odbywania podrozy.

Generatory ruchu moga cechowac sie obligatoryjnoscia, z cyklicznymi przemieszczeniami
o okreslonych porach (tereny mieszkaniowe, miejsca pracy i nauki). Moga tez wykazywac sie
incydentalnoscia - o zréznicowanej czestotliwosci podrozy i roznych porach przemieszczania sie
(urzedy i instytucje publiczne, obiekty handlowe, ochrony zdrowia, kultury i rekreacji).
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Mapa 11. Lokalizacja generatoréw ruchu na terenie gminy Krotoszyn
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego Krotoszyna

Najwieksza koncentracja generatoréw ruchu znajduje sie w centrum Krotoszyna. Sa to przede
wszystkim ustugi o charakterze centrotworczym, czyli obiekty administracji publicznej, obiekty
zwiazane z handlem, kultura, rekreacja, rozrywka i ochrong zdrowia, a takze wiekszos¢ szkot.
Wiekszym rozproszeniem cechuja sie przedszkola i ztobki, zlokalizowane zazwyczaj przy
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osiedlach mieszkaniowych. W zwiazku z powyzszym mozna stwierdzic, ze najwieksze natezenie
ruchu mieszkancow koncentruje sie w centrum miasta, atakze wzdtuz gtéwnych ciagow
komunikacyjnych doprowadzajacych do gminnych miejscowosci.
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ANALIZA SWOT
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Analiza SWOT to kompleksowe narzedzie oceny stanu wewnetrznego i zewnetrznego Srodowiska
danej organizacji. W tym przypadku analizie podlega¢ beda mocne i stabe strony gminy
Krotoszyn pod wzgledem poszczegdlnych komponentéw systemu transportowego oraz szanse
i zagrozenia ptynace z uwarunkowan zewnetrznych.

Czynniki te beda uwzglednione zgodnie z analiza PESTEL - w kontekscie politycznym
(prowadzone polityki rozwoju, zagospodarowanie przestrzenne, wspotpraca terytorialna),
ekonomicznym (finansowym), spotecznym (generatory  ruchu, bezpieczenstwo),
technologicznym (stan techniczny, mozliwosci innowacyjne), srodowiskowym (stan, zagrozenia
i ochrona srodowiska) oraz legislacyjnym (dokumenty wyzszego szczebla, uwarunkowania
prawne).

Wszystkie ponizej wskazane aspekty, wptywajace kolejno na stan transportu drogowego,
kolejowego, publicznego irowerowego, sa wynikiem analiz dokumentow strategicznych
i planistycznych oraz obserwacji i badan dotyczacych natezenia ruchu iobecnego dziatania
systemu transportowego.

TRANSPORT KOLEJOWY

TRANSPORT KOLEJOWY

Czynniki wewnetrzne

Mocne strony Stabe strony

¢ Niekorzystne potozenie dworca PKP
(duza odlegtosc od centrum)

e Tworzenie barier przestrzennych
(szczegolnie dla osob poruszajacych sie
pieszo)

¢  Wywieranie presji na srodowisko

e 2linie kolejowe na terenie gminy e Ograniczona przepustowos¢ linii

e Bezposrednie potaczenia z wiekszymi

miastami

Bezpieczenstwo przewozow
Wyremontowany dworzec zapewniajacy
komfort podréznym

Dziatalnos¢ grupy Krotoszynski Kurier
Kolejowy

kolejowych

Hatas w otoczeniu infrastruktury
kolejowej

Brak koordynacji miedzy potaczeniami
kolejowymi a zbiorowym transportem
drogowym

Brak bezposredniego wptywu gmin

i powiatu na oferte

Staba oferta przewozow pasazerskich
(szczegolnie na trasie nr 14)
Degradacja infrastruktury kolejowej
od lat 90-tych

Czynniki zewnetrzne

Szanse

Zagrozenia

Uwzglednienie modernizacji linii
itacznic na terenie gminy Krotoszyn
w projekcie PKP do wykorzystania

funduszy UE z perspektywy 2014 - 2020
Mozliwosc dofinansowan krajowych oraz
unijnych w rozwoju transportu
kolejowego

W wiekszej mierze zainteresowanie
indywidualnym transportem drogowym
przez spoteczenstwo (wzrost wskaznika
motoryzacji)

Brak zdecydowanych rozwiazan
miedzygminnych w sprawie ,,Kobylinki”
Lobby transportu drogowego
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Wzrost znaczenia transportu kolejowego
do przewozu towarow

TRANSPORT DROGOWY

Czynniki wewnetrzne

Mocne strony

Stabe strony

Strefy Ptatnego Parkowania
(zapewniajace miejsca parkingowe,
a zarazem ograniczajace ruch

w centrum)

Skumulowanie najpopularniejszych
instytucji i obiektow w poblizu
najwazniejszych ciggow
komunikacyjnych

2 drogi krajowe przecinajace
krzyzowo gmine

Gesta i powigzana siec drog
powiatowych

Gesta sie¢ drog gminnych w centrum
miasta

Odciazenie ruchu drogowego za
pomoca transportu zbiorowego,
kolejowego i rowerowego
Istniejace koncepcje budowy
obwodnic Krotoszyna

Wzrost wskaznika motoryzacji (ostabienie
przepustowosci, zagrozenia srodowiska)
Stan techniczny drog wymagajacy poprawy
Wysoki ruch tranzytowy w centrum gminy
Drogi krajowe przecinajace bezposrednio
gmine (wptyw na srodowisko naturalne

i stan zycia mieszkancow)

Wywieranie presji na srodowisko
(przekroczona norma PM10, fragmentacja
przestrzeni)

Czterech zarzadcow drdg na terenie gminy
Duza ilos¢ parkingow w ciagu jezdni
Ograniczenia uniemozliwiajace
projektowanie szerokiego pasa drogowego,
w tym Sciezek rowerowych (dotyczace
terenow zwartej zabudowy)

Czynniki zewnetrzne

Szanse

Zagrozenia

Uwzglednienie modernizacji drog
krajowych w planach szczebla
krajowego (PBDK2014-2023:PLMN)
Mozliwosc dofinansowan krajowych
oraz unijnych w modernizacji sieci
transportu drogowego

Cel ograniczenia ofiar wypadkow
drogowych wg NPBRD

Wzrost natezenia ruchu (rosnaca liczba
ludnosci, szczegolnie na terenach
wiejskich, wzrost wskaznika motoryzacji)
Zmiana w strukturze funkcjonalnej
spoteczenstwa (zmiana preferencji
podrozy)

Rosnace koszty funkcjonowania transportu
Mozliwosc ograniczenia rozwoju transportu
oddziatujacego na srodowisko w obszarach
chronionych
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TRANSPORT PUBLICZNY

TRANSPORT PUBLICZNY

Czynniki wewnetrzne

Mocne strony

Stabe strony

Konkurencyjnos¢ kosztowa transportu
zbiorowego w stosunku do transportu
indywidualnego

Funkcjonowanie i organizacja transportu
zbiorowego na podstawie porozumien,
bedacych wyrazem woli wspotpracy
samorzadow

Dostepnosc transportu zbiorowego
tatwos¢ rozbudowania infrastruktury
punktowej

Wzrost swiadomosci decydentow

w zakresie transportu zbiorowego

Rosnace koszty utrzymania
infrastruktury i taboru transportu
zbiorowego

Niewielka integracja miedzy réznymi
srodkami transportu - brak centrow
przesiadkowych

Ograniczenia budzetowe

Przestarzaty tabor niedostosowany do
potrzeb oséb niepetnosprawnych

Niski poziom wykorzystania potaczen
autobusowych przez mieszkancow
miasta

Brak linii o typowym miejskim
charakterze

Niedostosowane rozktadéw jazdy do
trybu zycia mieszkancow (szkota, praca)
Brak darmowych parkingow

w newralgicznych miejscach
Niewielka liczba potaczen poza gmine

Czynniki zewnetrzne

Szanse

Zagrozenia

Mozliwosc¢ zewnetrznego finansowania
inwestycji (w tym taborowych), np. ze
srodkow funduszy europejskich
Rosnace koszty transportu
indywidualnego

Realizacja wytycznych UE w zakresie
polityk miejskich

Wzrost swiadomosci ekologicznej
mieszkancow, przedsiebiorcow

i samorzadow

Mozliwosc integracji komunikacji
publicznej drogowej i kolejowej
Mozliwos¢ ujednolicenia informacji
pasazerskiej

Mozliwosc stosowania oszczedniejszego
taboru

Popularyzacja transportu publicznego,
jako ekologicznego srodka transportu,
na skale globalng

Mozliwosc nawigzania wspotpracy

Z transportem pracownikdw SSE

Niedostatek integracji na poziomie
polityk transportowych wszystkich
szczebli

Tendencja spadkowa w zakresie popytu
- tendencje demograficzne oraz zmiana
preferencji ludnosci

Rosnace oczekiwania pasazerow

w stosunku do transportu publicznego
Wzrost kosztow w transporcie
publicznym (wynikajacy z rosnacych
wymagan dotyczacych m.in.
bezpieczenstwa i ekologii)

Tendencje rosnacego zainteresowania
transportem indywidualnym (wzrost
wskaznika motoryzacji)

Zmiana w strukturze funkcjonalnej
spoteczenstwa (zmiana godziny szczytu)
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TRANSPORT ROWEROWY

TRANSPORT ROWEROWY | PIESZY

Czynniki wewnetrzne

Mocne strony

Stabe strony

Ponad 21 km s$ciezek rowerowych i ciggow
pieszo-rowerowych

Brak bezposredniego oddziatywania na
srodowisko

Mozliwosc odciazenia transportu drogowego
Generatory ruchu w wiekszosci
umiejscowione w niewielkiej odlegtosci od
siebie i centrum miasta

Duza tolerancja przepustowosci

Zatozenie w dokumentach planistycznych
mozliwosci lokalizowania obiektow stuzacych
rozwojowi turystyki rowerowej na terenach
Z przewaga lasow i zalesien

Opracowane koncepcje szczegotowego
rozwoju sieci rowerowej

Spdjna infrastruktura rowerowa w czesci
potudniowej miasta

Brak ciagtosci istniejacej
infrastruktury rowerowej w czesci
potnocnej miasta

Niedostatek odpowiednich oznaczen
utatwiajacych poruszanie sie
osobom niepetnosprawnym
(niepetnosprawnos¢ wzrokowa

i stuchowa)

Brak ciagtosci infrastruktury
rowerowej poza obszarem miasta
Krotoszyna

Niski poziom $wiadomosci
ekologicznej spoteczenstwa

Zty stan i ciagow pieszo-
rowerowych i rowerowych

Waskie ciagi komunikacyjne
Niedostateczne oswietlenie ciggow

Czynniki zewnetrzne

Szanse

Zagrozenia

Popularyzacja transportu rowerowego, jako
trendu (zdrowie, ekologia) na skale globalng
Turystyczne trasy rowerowe (ok. 83 km)

0 znaczeniu wojewddzkim i powiatowym
Duze obszary terenow chronionych i lesnych
o walorach estetycznych (zacheta do ruchu
rowerowego)

Wprowadzenie utatwien w ruchu rowerowym
(promocja rozwoju zrownowazonego w skali
wojewodztwa) (PZPW)

Dziatania zwigkszajace range ruchu
rowerowego w skali wojewodztwa (likwidacja
barier, komfortowy uktad sciezek) (PZPW)
Zamiar wdrozenia koncepcji ciagow pieszo-
rowerowych i rowerowych

Bardzo duza mozliwos¢ dofinansowan
krajowych oraz unijnych w rozwoju sieci
transportu rowerowego

Wzrost przychoddow dla lokalnej gospodarki,
dzieki otwieraniu coraz wiekszej liczby ulic
Z priorytetem ruchu pieszego i rowerowego;
wieksze mozliwosci rozwoju dla lokalnych
punktéw ustugowych i handlowych

Dotychczasowe gtowne
zainteresowanie transportem
drogowym przez spoteczenstwo
(wzrost wskaznika motoryzacji)
Wrazliwos¢ na pogode
Nieatrakcyjne przestrzenie
publiczne niezachecajace do
przemieszczania sie pieszo

i rowerem

Dojazd wielu oséb do pracy poza
granice gminy (na odlegtosci zbyt
duze dla codziennych dojazdow
rowerem)

65




PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA KROTOSZYNA

PODSUMOWANIE

Analiza SWOT pozwala nie tylko na wskazanie ogoélnych cech poszczegolnych rodzajow
transportu; pozwala tez na wskazanie zaleznosci pomiedzy mocnymi i stabymi stronami
a szansami i zagrozeniami wyptywajacymi z sytuacji otoczenia.

Warto zaznaczyc, ze dla wszystkich poszczegélnych analiz wspélny jest jeden wniosek - mimo
zaistnienia stabych stron, warto je rozwiazywac poprzez wykorzystywanie nadarzajacych sie
okazji oraz powstrzymywac ich nawarstwianie przez wynikajace zagrozenia. Rdwniez zwracajac
uwage na mocne strony wskazane jest ich dalsze wzmacnianie dzieki szansom, ale tez nalezy
chronic te zalety przed zagrozeniami z otoczenia.

Szansami niewatpliwie sa pojawiajace sie trendy na skale krajowa czy nawet globalna. Sa to
wzrost znaczenia transportu kolejowego do przewozu towarowego, popularyzacja
ekologicznych rozwiazan transportu - publicznego i rowerowego. Warto wykorzystac te trendy
w propagowaniu zréwnowazonego systemu komunikacyjnego w najblizszym otoczeniu.

Waznymi okazjami sg tez kierunki rozwoju wynikajace z dokumentow wyzszego szczebla -
podjecie realizacji modernizacji drog ikolei, dazenie do ograniczenia liczby wypadkow
drogowych, dziatania zmierzajace do zwiekszenia ruchu rowerowego.

Niezaprzeczalnie ogromna szansa jest mozliwos¢ ubiegania sie o dofinansowania, szczegdlnie
w aspekcie rozwoju rozwiazan ekologicznych.

Najwieksze zagrozenia dla rozwoju poszczegolnych aspektow systemu transportowego zwigzane
sq z postawa spoteczng mieszkancow - nadal dominuje wyzszo$¢ indywidualnej komunikacji
samochodowej; rowniez poziom swiadomosci ekologicznej jest niewystarczajacy. Takze zmiany
w strukturze spotecznej i wzrost liczby ludnosci, przy braku aktualizacji polityki rozwoju, moga
negatywnie wptyna¢ na poziom komunikacji.
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R0ozw0J MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
W KROTOSZYNIE
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1 9 ISTOTA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

W mysl realizacji trendow zachodnioeuropejskich nalezy dazy¢ do zréownowazonego rozwoju
transportu w gminie Krotoszyn. Oznacza to zachowanie rdéwnowagi miedzy czynnikiem
ekonomicznym i aspektami zwiazanymi z ochrona srodowiska przy zapewnieniu jak najlepszych
i najbardziej komfortowych mozliwosci transportowych dla uczestnikow ruchu w gminie.

System transportowy w gminie Krotoszyn powinien cechowac¢ sie harmonia na dwoch
poziomach:

e zewnetrznym, opierajacym sie na minimalizowaniu konfliktow ze Srodowiskiem
naturalnym,

e wewnetrznym, zapewniajagcym sprawne i komplementarne funkcjonowanie roznych gatezi
transportu.

Potaczenie tych dwodch aspektow w praktyce oznacza, ze zrownowazony rozwoéj transportu
powinien polega¢ przede wszystkim na wspieraniu rozwoju tych sektoréw mobilnosci, ktore
w niewielkim stopniu oddziatuja negatywnie na srodowisko. Dotyczy to przede wszystkim ruchu
pieszego, rowerowego, a takze transportu zbiorowego. Nalezy jednoczesnie pamietac
o0 zachowaniu dobrego stanu infrastruktury drogowej oraz umozliwieniu sprawnego
funkcjonowania komunikacji samochodowej, z jednoczesnym dazeniem do jej ulepszenia
technologicznego i kierowania sie w strone rozwiazan ekologicznych.

Wspétczesnie, przy stale rosnacym udziale transportu samochodowego, konieczne jest
zwiekszenie atrakcyjnosci innych gatezi transportu. Nalezy zwroci¢ uwage na polityke
propagujaca te sektory, aby ludzie byli sktonni zrezygnowac z przemieszczania sie samochodem
na rzecz innych srodkéw transportu.

Z takiej analizy wytania sie wizja gminy Krotoszyn.

Po wdrozeniu zasad Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, gmina Krotoszyn jest miejscem
przyjaznym ekologicznym srodkom komunikacji; mieszkancy chetnie wykorzystujg komfortowq
infrastrukture rowerowq i pieszq oraz korzystajq z bogatej oferty transportu zbiorowego.
Takie postawy doprowadzity do polepszenia stanu srodowiska naturalnego, a zarazem
zwiekszenia poziomu zadowolenia spotecznosci. Zarzqdzanie stanem srodowiska i kreowanie
infrastruktury spotecznej jest zgodne z rozwojem gospodarki opartej na produkcie lokalnym
i specjalnej strefie ekonomicznej.

Do takiego stanu gmina bedzie dazyc realizujac zamyst misji dziatalnosci.

Misjg gminy Krotoszyn jest prowadzenie usystematyzowanej polityki transportowej
uwzgledniajgcej preferencje i idee mieszkaricow. Poprzez wprowadzanie nowoczesnych
i ekologicznych technologii oraz alternatywnych srodkéw transportu, daqzy sie do ograniczenia
negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

Do spetnienia tych postanowien doprowadzi realizacja ponizszych celow strategicznych
i operacyjnych w nastepujacych obszarach dziatania:

e system komunikacji zbiorowej,
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o system komunikacji samochodowej,
e system komunikacji rowerowej,

o system komunikacji pieszej,

o system komunikacji kolejowej.

Kazdy z celow operacyjnych zostat szczegotowo przedstawiony we wnikliwych analizach
poszczegolnych obszaréow, w postaci dziatan iinwestycji. Zbiorcza tabela znajduje sie
w rozdziale Planowane inwestycje.

20 R0OzWOJ TRANSPORTU PUBLICZNEGO

20.1 INFORMACJE WSTEPNE

Troska o srodowisko naturalne, utatwiony dostep do infrastruktury komunikacyjnej i srodkow
publicznego transportu zbiorowego, sprawna, wydajna i zoptymalizowana sie¢ komunikacyjna
dostosowana do potrzeb przewozowych to wysoki standard pozadany przez wszystkich
beneficjentow komunikacji publicznej, ktéra innowacyjnoscia, nowoczesnoscia oraz
przystepnoscia moze zwiekszy¢ grono uzytkownikow.

20.2 ZASADY REALIZACJI POLITYKI ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

20.2.1 ZWIEKSZENIE ROLI KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ

Sie¢ linii autobusowych musi obstugiwaé rejony miasta o najwiekszych skupiskach ludnosci oraz
nalezy zwieksza¢ liczbe bezposrednich potaczen pomiedzy osiedlami a generatorami ruchu.
Pasazerowie korzystaja z ustug MZK Krotoszyn gtownie na trasach taczacych Krotoszyn z innymi
miejscowosciami, rzadko zas jako srodek transportu wewnatrz miasta. Nalezy dazy¢ do tego,
aby przewozy Swiadczone przez MZK Krotoszyn byty wykorzystywane rowniez do podrozy
typowo miejskich. Analizujac wyniki przeprowadzonych badan ankietowych widac, ze
pasazerowie nie sa zadowoleni z obecnie funkcjonujacego rozktadu jazdy, szczegoélnie z braku
mozliwosci przejazdow w godzinach, gdy koncza sie zmiany w zaktadach pracy oraz godziny
lekcyjne w szkotach. Nalezy wiec dazy¢ do dostosowania rozktadow jazdy tak, aby pracownicy
oraz uczniowie mogli sprawnie dojecha¢ do miejsca zamieszkania.

20.2.2 POPRAWA FUNKCJONOWANIA

Poprawe warunkéow funkcjonowania komunikacji zbiorowej mozna osiagna¢ poprzez
traktowanie autobusow jak srodkow komunikacji o szczegélnym priorytecie ruchowym.
Priorytet ten nalezy zapewnia¢ np. poprzez wydzielanie specjalnych korytarzy
komunikacyjnych wolnych od innych pojazdéow oraz poprzez dostosowywanie organizacji
i sterowania ruchem do szczegélnych potrzeb komunikacji zbiorowej. Stosowanie tego srodka
nie moze byc ograniczane tylko do sytuacji, gdzie priorytet nie ogranicza warunkéw ruchu
pojazdow indywidualnych - przeciwnie, nalezy go rowniez stosowac nawet wtedy, gdy odbywa
sie to kosztem warunkow ruchu komunikacji indywidualnej.
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20.3 REALIZACJA POSTULATOW TRANSPORTOWYCH

Zwiekszenie jakosci i podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwiazane gtéownie
z realizacjg postulatow transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy. Sa to pasazerowie -
uzytkownicy transportu zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktorzy
dotychczas korzystali z wtasnych, indywidualnych pojazdow.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji.

Tabela 12. Realizacja postulatéw przewozowych

Postulat Dziatania majace na celu realizacje postulatu

Zapewnienie potaczen bezposrednich osiedli mieszkaniowych z centrum

Krotoszyna.
Bezposredniosc L . L .
Zapewnienie wszystkich istotnych, ekonomicznie uzasadnionych

i oczekiwanych przez pasazerow potaczen bezposrednich.

Czestotliwos¢ Zapewnienie optymalnej czestotliwosci kursowania autobusow na liniach
kursowania dostosowanej do faktycznych potrzeb transportowych.

Utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletow okresowych do
Koszt jednorazowych, z mozliwoscig zwiekszenia atrakcyjnosci cenowej biletu
okresowego.

Wykorzystanie systemdow GPS do kontroli punktualnosci oraz do dostosowania
rozktadowych czasow przejazdu do realiow ruchu.

Punktualnos¢ Wydtuzanie lub skracanie czasow przejazdow na odcinkach sieci ulicznej
o zmiennych warunkach ruchowych, z uwzglednieniem zmiennosci czasu
przejazdu w roéznych porach doby.

Dodatkowe wyposazenie pojazdow zapewniajace wygode

i bezpieczenstwo podrdozowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej,
Komf’o.rt monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracja obrazu.

podrozy Dazenie do 100% udziatu pojazdéw niskopodtogowych w realizacji zadan
komunikacyjnych.

Zrédto: opracowanie wtasne

20.4 UWZGLEDNIENIE W STANDARDZIE UStUG DOSTEPU 0SOB
NIEPELNOSPRAWNYCH ORAZ O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ

Gmina Krotoszyn dazy do dostosowania oferty przewozow pasazerskich do potrzeb osob
niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej poprzez zwiekszanie dostepnosci do
ustug publicznego transportu zbiorowego. Podejmowane dziatania przyczynia sie do
podniesienia komfortu podrézowania srodkami publicznego transportu zbiorowego. Planuje sie
podjecie szeregu dziatan w zakresie:

e infrastruktury przystankowej,
e taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej,
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e informacji dostepnej dla pasazerow.

20.4.1 STANDARD W ZAKRESIE PRZYSTANKOW KOMUNIKACYJNYCH

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzgledniane sa potrzeby oséb
niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie, remoncie,
modernizacji badz przebudowie infrastruktury przystankowej oraz ciagéow pieszych do niej
prowadzacych, planuje sie dazy¢ do wyeliminowania wszelkich typow barier: na drodze dojscia
do przystanku komunikacyjnego, w miejscach przekraczania ciagow komunikacyjnych oraz
lokowania samych przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko generatoréw ruchu.

Planuje sie ponadto:

e lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej w obszarze ciagéw pieszych,

e dostosowywanie wysokosci peronow do poziomu podtogi taboru niskopodtogowego,

e umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, podjazdu pojazdéow jak najblizej
krawedzi przystankowej,

e w razie potrzeby zwiekszenie liczby przystankow na okreslonym obszarze,

e dobor odpowiedniego oswietlenia,

e stosowanie ptyt chodnikowych o roznych fakturach (naprowadzacze, krawedzie
peronowe).

20.4.2 STANDARD W ZAKRESIE TABORU

W zakresie taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej gminy Krotoszyn dazy sie
do jego wymiany, aby byt on w petni dostosowany do potrzeb o0sob niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej. Pozadany standard w zakresie taboru z uwzglednieniem
dostepu dla os6b niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej to:

e poziom podtogi, tzn. wybor taboru niskopodtogowego (pozadane sa pojazdy ze 100%
niskg podtoga bez progow poprzecznych wewnatrz),

e wyposazenie pojazdow w systemy utatwiajace wsiadanie i wysiadanie osobom
niepetnosprawnym i o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

e zapewnienie specjalnego miejsca przeznaczonego dla wozka inwalidzkiego,

e instalacja urzadzen sygnalizacyjnych dla pasazerow,

e dostepnos¢ informacji wizualnej i gtosowej dostosowanej do potrzeb osob
niepetnosprawnych,

e kolor np. zotty krawedzi stopni, progow iuchwytow (dobra widocznos¢ dla osob
niepetnosprawnych i niedowidzacych).

20.4.3 STANDARD W ZAKRESIE INFORMACJI DLA PASAZEROW

Z punktu widzenia os6b niepetnosprawnych o obnizonej zdolnosci poznawczo-sensorycznej
szczegolnie waznymi elementami informacji sa:

e informacja dzwiekowa - pozwalajaca osobom ociemniatym i niedowidzacym
zidentyfikowa¢ nastepny przystanek w czasie podrézy autobusem oraz przystanek, na
ktorym pojazd sie aktualnie znajduje,

e informacja wizualna utatwiajaca podréze osobom niedostyszacym.
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Czynniki te dodatnio wptywaja na standard ustug w zakresie obstugi osob niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej. Ponadto polepszaja one opinie o komunikacji zbiorowej
takze wsrod pasazerow petnosprawnych.

Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na postepujacym procesie
starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie wzrostu liczby podrozy odbywanych
komunikacja zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te z racji wieku i stanu zdrowia nie moga
podrozowac samodzielnie komunikacja indywidualng, dlatego wybieraja komunikacje zbiorowa.
Standard ustug w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej jest dla tej grupy
pasazerdw szczegblnie waznym aspektem.

20.5 UWZGLEDNIENIE W STANDARDZIE USLUG DOSTEPU PODROZNYCH DO
INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ

Dostepnosc¢ infrastruktury przystankowej definiuje sie jako akceptowalny z punktu widzenia
podréznego maksymalny czas dojscia do najblizszego punktu wymiany pasazerskiej. Za czas ten
uwaza sie w warunkach miejskich maksymalnie do 5-10 minut (w zaleznosci od gestosci
zaludnienia obszaru). To - przy zatozeniu, ze Srednia predkos¢ pieszego wynosi ok. 5 km/h -
pozwala na okreslenie strefy oddziatywania przystanku komunikacyjnego na obszar o promieniu
nie wiekszym niz 300-600 metrow od stupka. Poza obszarem silnie zurbanizowanym strefa ta
jest wieksza i wynosi do 500-1000 metrow.

Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego jest zalezny réwniez od struktury urbanistycznej
jego otoczenia oraz strat czasowych zwiazanych m.in. z pokonywaniem przez pieszych miejsc
kolizji potokow ruchu pieszych z potokami ruchu samochodowego lub réznic wysokosci, w tym
schodéw, dlatego na obszarach miast strefa oddziatywania poszczegdlnego przystanku
komunikacyjnego mierzona odlegtoscia jest mniejsza.

W celu zwiekszenia dostepnosci do komunikacji zbiorowej planuje sie rozwazenie
wprowadzenia nowych lokalizacji przystankow komunikacyjnych oraz, w trakcie remontow
ciagow komunikacyjnych, przenoszenie przystankow mozliwie blisko generatorow ruchu.

20.6 UWZGLEDNIENIE W STANDARDZIE USLUG ASPEKTU OCHRONY SRODOWISKA

Transport drogowy, poprzez wydzielane spalin, wycieki oleju iinnych ptynow, jest jednym
z gtownych zrddet zanieczyszczenia powietrza i gleby. Ponadto tego rodzaju transport emituje
réwniez uciazliwy dla otoczenia hatas.

Aby ograniczy¢ presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne, planuje sie
wspieranie rozwiazan z zakresu organizacji transportu oraz szeroko rozumianej techniki
i technologii, majace dodatni wptyw na zmniejszenie zanieczyszczenia S$rodowiska
i ograniczenie hatasu. Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces dostosowywania stanu
infrastruktury drogowej do obowiazujacych regulacji itrendow unijnych i krajowych
standardow oraz wymogow ekologicznych poprzez jej rozbudowe i modernizacje.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma Euro) reguluja dopuszczalne normy emisji
spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na ternie Unii Europejskiej. Standardy te zostaty

72




PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA KROTOSZYNA

opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie zwiekszaty swoja restrykcyjnosc.
Reguluja one emisje szkodliwych:

e tlenkow azotu (NOy),
e weglowodoréw (HC),
e tlenkow wegla (CO),
e czastek statych.

W ponizszej tabeli zaprezentowano normy emisji zanieczyszczen dla silnikdw wysokopreznych
montowanych w autobusach.

Tabela 13. Normy emisji spalin Euro

Emisja w g/kWh

Norma Tlenek wegla | Weglowodory | Tlenki azotu | Czgstki state

(CO) (HC) (NOx) (PM)
EURO 1 4,5 1,1 8,0 0,612
EURO 2 4,0 1,1 7,0 0,250
EURO 3 2,1 0,66 5,0 0,100
EURO 4 1,5 0,46 3,5 0,020
EURO 5 1,5 0,46 2,0 0,020
EURO 6 1,5 0,13 0,4 0,010

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Rozporzadzenia 2007/715/EC

0Od stycznia 2014 roku powszechnie obowigzujaca norma emisji spalin w nowych autobusach
jest obecnie najwyzsza norma Euro 6.

Wymiana taboru, oprocz poprawy stanu bezpieczenstwa, komfortu podrdzy i obnizenia
wielkosci zanieczyszczen powietrza oraz gleby, przetozy sie takze na zmniejszenie poziomu
hatasu emitowanego przez autobusy.

Problem poziomu dopuszczalnej emisji spalin w wybranych strefach osrodkéw miejskich jest
coraz czesciej normowany przez regulacje unijne. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziataja
na rzecz podnoszenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobusow.
W tym celu tworzone sa specjalne strefy obejmujace obszary srodmiejskie, do ktorych
mozliwos¢ wijazdu maja wytacznie pojazdy spetniajace odpowiednio wysokie normy
srodowiskowe. Do innych proekologicznych rozwigzan majacych zastosowanie w taborze
eksploatowanym przez operatorow publicznego transportu zbiorowego jest miedzy innymi
wykorzystywanie taboru napedzanego udoskonalonymi formami paliw, np. gazem ziemnym czy
biopaliwami lub tez zasilanego energia elektryczna. Stosuje sie rowniez formy posrednie
(mieszane) - hybrydowe. Komisja Europejska w tzw. Biatej Ksiedze wyznaczyta panstwom
cztonkowskim cel wyeliminowania potowy autobuséw spalinowych w transporcie miejskim do
2030 roku i wszystkich autobuséw tego typu do 2050 roku.

Plan zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Wielkopolskiego okresla standardy w zakresie dopuszczalnej normy emisji spalin, do ktorych
nalezy dazy¢. Zgodnie z zapisami planu:

e do 2017 r. - minimum 20%  catkowitej pracy przewozowej realizowanej na
publicznych  regionalnych liniach autobusowych powinno by¢ wykonywane
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z wykorzystaniem autobuséw spetniajacych norme min. Euro 5. Jednoczesnie liczba
autobuséw nie spetniajacych normy emisji spalin ponizej Euro 1 nie powinno
przekraczac 5%.

e Do 2020 r. - wszystkie autobusy realizujace przewozy w ramach publicznych linii
regionalnych powinny spetnia¢ norme co najmniej Euro 3.

e Do 2025 r. - minimum 75% catkowitej pracy przewozowej realizowanej na publicznych
liniach autobusowych powinno by¢ wykonywane z wykorzystaniem autobusow
spetniajacych norme co najmniej Euro 5.

Zgodnie z zapisem Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Krotoszyn (Uchwata Nr
XVII/130/2015 Rady Miejskiej w Krotoszynie z dnia 29 grudnia 2015 r.), w latach 2016 - 2020
planuje sie zakup 7 niskopodtogowych autobuséw spetniajacych wymagania normy emisji spalin
Euro 6. Silniki nowych autobusow beda napedzane olejem napedowym z mozliwoscig
stosowania biopaliwa (do 7%). Autobusy beda przystosowane do przewozéw o0sob
niepetnosprawnych oraz beda wyposazone w system informacji pasazerskiej. Efektem zakupu
nowych pojazdoéw bedzie zmniejszenie emisji szkodliwych gazéw do atmosfery.

20.7 WEZLY PRZESIADKOWE

Wezty przesiadkowe sa bardzo istotne dla funkcjonowania systemu komunikacji zbiorowej.
Podrézny zazwyczaj staje przed wyborem S$rodka transportu: moze dotrze¢ do celu
indywidualnie (pieszo, rowerem, motorem, prywatnym samochodem, itp.), korzystajac
z transportu zbiorowego (autobus, kolej, itp.) lub taczac rézne mozliwosci. Decyzja jest
podejmowana na podstawie mniej lub bardziej subiektywnych ocen realizacji poszczegélnych
postulatow przewozowych i ich istotnosci. Zazwyczaj jako bardzo istotny aspekt wskazywana
jest bezposrednios¢ - przesiadka kojarzy sie z niewygoda iryzykiem. W sposob oczywisty
niemozliwe jest zapewnienie komunikacji zbiorowej taczacej bezposrednio kazdy punkt
rozpoczecia icelu podrézy. Dogodne zorganizowanie przesiadki jest odpowiedzia na
niezrealizowanie postulatu bezposredniosci. Infrastruktura wezta powinna zapewni¢ mozliwosc
wygodnej przesiadki i oczekiwania pomiedzy komunikacja miejska, regionalng i dalekobiezna,
a takze integracje pomiedzy transportem zbiorowym a indywidualnym. Najwazniejszymi
ptaszczyznami tej integracji sa wspolna infrastruktura i oferowanie dodatkowych ustug.
Niezbednym elementem weztow przesiadkowych sg takze parkingi rowerowe i samochodowe.

Postuluje sie, aby w przysztosci w Krotoszynie zostato zrealizowane zintegrowane centrum
przesiadkowe w rejonie ulicy Dworcowej, wraz z towarzyszaca infrastruktura, integrujace
nastepujace gatezie transportu:

e transport kolejowy,

e transport autobusowy dalekobiezny,

e transport autobusowy gminny i miejski,
e transport samochodowy,

e transport rowerowy,

e ruch pieszy.
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2 1 ROzZWQJ INFRASTRUKTURY DROGOWEJ

Jednym ze srodkow realizacji polityki zrownowazonej mobilnosci jest rozwdj infrastruktury
drogowej, scharakteryzowany w ponizszych aspektach.

a. Utrzymanie uktadu komunikacyjnego

Zapewnienie funkcjonowania istniejacego uktadu drogowego stanowi podstawowe zadanie
biezace, ktorego realizacja nie moze byc zagrozona, niezaleznie od sytuacji spotecznej
i ekonomicznej miasta. Oznacza to, ze minimalny zakres prac dotyczacych eksploatacji drog,
ich oczyszczania i oswietlenia, a takze inzynierii ruchu musi by¢ corocznie realizowany nawet,
gdyby odbywato sie to kosztem ograniczenia zadan inwestycyjno-remontowych.

b. Przebudowa i modernizacja uktadu podstawowego

Sukcesywnej modernizacji musza podlega¢ podstawowe drogi miejskie zapewniajace sprawne
potaczenia pomiedzy centrum, generatorami ruchu a gtéwnymi drogami.

Przy wszystkich pracach projektowych na potrzeby modernizacji uktadu podstawowego nalezy
uwzgledniad takie czynniki jak:

e zapewnienie priorytetu komunikacji zbiorowej;

e mozliwosci i potrzeby ujecia ciaggow rowerowych;

e mozliwosci i potrzeby ujecia elementéw stuzacych ograniczeniu hatasu poprzez
wyciszenia naturalne (zielen) isztuczne (ekrany akustyczne), a takze stosowanie
nowoczesnych technologii.

c. Rozwoj uktadu drogowego

Dalszy rozwoj miasta zalezy miedzy innymi od pozyskiwania nowych inwestoréw, stwarzajacych
nowe miejsca pracy, atakze ktorych podatki i optaty lokalne wzbogacaja miejski budzet.
Wymaga to tworzenia stref aktywnosci gospodarczych wraz z drogami dojazdowymi. Bardzo
istotna jest rowniez budowa obwodnica Krotoszyna. Brak obwodnicy byt jedna z najczesciej
podawanych odpowiedzi w ankiecie przeprowadzanej na potrzeby utworzenia niniejszego
dokumentu jako najwiekszy problem komunikacyjny miasta i gminy Krotoszyn.

d. Budowa i remonty drég lokalnych

Ulice lokalne petnigce funkcje ogélnomiejskie nalezy remontowac w skali i kolejnosci
wynikajacej z ich stanu technicznego i petnionej funkcji, natomiast ulice lokalne petniace
funkcje wytacznie lokalne podlegaja remontom w drugiej kolejnosci. Przy pracach
projektowych na potrzeby modernizacji uktadu lokalnego nalezy rowniez uwzgledniac takie
czynniki jak:

e zapewnienie priorytetu komunikacji zbiorowej;
e mozliwosci i potrzeby ujecia w projekcie ciagow rowerowych.

75




PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA KROTOSZYNA

Budowe nowych drog osiedlowych jak i utwardzanie drog gruntowych nalezy miedzy innymi
realizowa¢ w ramach inicjatyw lokalnych przy wspétfinansowaniu przez zainteresowanych.

Inwestycje planowane do realizacji w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej zostaty
wskazane w niniejszym dokumencie w rozdziale Planowane inwestycje.

2 2 ROzZWOJ POLITYKI PARKINGOWEJ

Polityka parkingowa w miescie Krotoszyn powinna byc¢ realizowana zgodnie z zasadami
zrownowazonego rozwoju. Nalezy dazy¢ do takiego podziatu ruchu pomiedzy srodki transportu,
aby minimalizowa¢ nadmierne zattoczenie sieci drég i parkingdow przy réwnoczesnym
zapewnieniu mozliwosci sprawnego przemieszczania sie i parkowania. W wyznaczonych
strefach (szczegodlnie w centrum i innych rejonach miasta, gdzie obserwuje sie wzmozony ruch
i wysoki stopien zapetnienia parkingdw) moze sie to wiaza¢ z prowadzeniem dziatan, ktére
maja na celu uspokojenie i ograniczenie ruchu samochodowego na rzecz innych S$rodkow
transportu, np. ruchu pieszego, rowerowego czy komunikacji zbiorowej. Dziatania te szerzej
opisuje rozdziat Zarzqdzanie mobilnoscig i transportem towardw. Znajduje sie w nim podziat
miasta na strefy podlegajace roznym zasadom zarzadzania mobilnoscia, w tym takze w zakresie
parkingow.

Wiodacym dziataniem, majacym na celu uspokojenie i ograniczenie ruchu w centrum miasta
jest konsekwentna realizacja polityki ptatnego parkowania, ktora opisuje kolejny podrozdziat.

22.1 PLATNE PARKINGI

Celem wprowadzenia ptatnego parkowania nie jest zapewnienie dodatkowego przychodu do
budzetu miasta, a racjonalne gospodarowanie deficytowa przestrzenia publiczna.

Optata za parkowanie powinna by¢ ustalona na takim poziomie, aby w strefie ptatnego
parkowania zawsze byta mozliwos¢ zaparkowania. Najprostsza metoda jest stosowanie taryfy
progresywnej (czyli kazda kolejna godzina postoju jest drozsza od poprzedniej). W ten sposob
uzyskuje sie duza rotacje - z jednego miejsca korzysta wiele osob (klientow sklepéw i ustug,
petentow okolicznych urzedow) przez relatywnie krotki czas, a minimalizuje sie udziat
parkujacych do pracy (czyli 8-9 godzin dziennie). Niska optata za krotkie parkowanie nie
stanowi istotnego obciazenia podczas zatatwiania spraw sporadycznych, a wysoka optata za
dtugie parkowanie ma zagwarantowac¢ dostepnos¢ miejsc parkingowych w ogole. Strefa
parkowania musi by¢ jasno zdefiniowana pod wzgledem przestrzennym oraz pojemnosci -
jednoznacznie miejsca przeznaczone do parkowania musza by¢ wyznaczone. Tansza optata
abonamentowa powinna by¢ dostepna jedynie dla mieszkancow strefy.

Dodatkowo obszar objety ptatnym parkowaniem musi by¢ dobrze obstugiwany transportem
zbiorowym, ze szczegdlnym uwzglednieniem wjazdow od strony parkingéow buforowych.

Strefe ptatnego parkowania nalezy rozszerza¢ w przypadku wyczerpania sie pojemnosci
parkingowej obszaru otaczajacego obecna strefe. Rozwiazania takie w sposdb oczywisty sa
niepopularne i spotykaja sie z oporem spotecznym, dlatego poszerzeniu strefy ptatnego
parkowania musza towarzyszyC akcje informacyjne ttumaczace koniecznos¢ i spodziewane
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efekty (korzysci) podejmowanych dziatan. Jednoczesnie nalezy dazy¢ do odzyskiwania
przestrzeni na potrzeby komunikacji pieszej w obszarze centrum miasta.

22.2 SYSTEMY PARKINGOWE INTEGRUJACE ROZNE SRODKI TRANSPORTU

Systemy Bike&Ride, Kiss&Ride oraz Park&Ride integruja miedzy soba rézne srodki transportu:
transport rowerowy, samochodowy i zbiorowy.

W systemie B&R (Bike&Ride - zaparkuj rower i jedz) taczy sie parking rowerowy z przystankiem
komunikacyjnym.

System K&R (Kiss&Ride - pocatuj ijedz) polega na wysadzeniu na/odebraniu z przystanku
komunikacyjnego pasazera przez kierowce samochodu.

W systemie P&R (Park&Ride - parkuj ijedz) podrozny zostawia samochod na parkingu
zlokalizowanym najczesciej na obrzezu miasta lub strefy centralnej miasta przy przystanku
komunikacyjnym i kontynuuje podroz srodkami transportu zbiorowego.

Parkingi typu P&R i K&R powinny powstawac przy przystankach (petlach) autobusowych na
wlocie do miasta iprzy weztach przesiadkowych, umozliwiajac odbycie czesci podrozy
prywatnym samochodem i czesci transportem zbiorowym. Parkingi K&R potrzebne sa takze
w okolicach szkot, aby rodzice mieli mozliwosc szybkiego i sprawnego przywiezienia/odebrania
dziecka ze szkoty.

2 3 ROzwQJ STREF RUCHU PIESZEGO

Ruch pieszy stanowi istotny element mobilnosci miejskiej. Jest to rowniez najpopularniejszy
segment ruchu: uzytkownicy samochodéw czy komunikacji zbiorowej rowniez sa pieszymi -
chocby w zakresie dojscia do przystanku czy parkingu. Poprawa warunkow ruchu pieszego
w miescie jest jednym z warunkow poprawy mobilnosci mieszkancow. Realizacja tego warunku
osiggana jest poprzez dostosowywanie ciagow komunikacyjnych do potrzeb pieszych (a takze
rowerzystow), z uwzglednieniem potrzeb osob o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Wytyczanie
drég pieszych musi uwzglednia¢ potrzeby i naturalne sktonnosci cztowieka. Dotyczy to
przebiegu drog, poziomu bezpieczenstwa pieszego (subiektywnego i obiektywnego), estetyki
otoczenia. Gtownymi zatozeniami podczas zmiany istniejacych badz wytyczania nowych ciagow
pieszych powinny by¢:

e prowadzenie drég w linii prostej,

e wykorzystanie dotychczasowych przyzwyczajen (nawet jesli do tej pory byty to
zachowania nielegalne),

e zapewnienie odpowiedniej szerokosci chodnikow (odpowiedniego poziomu swobody
ruchu),

e likwidacja barier,

e minimalizowanie réznic wysokosci (zejs¢ i podejsé),

e stosowanie rownej nawierzchni,

e stosowanie odpowiedniej widocznosci (przestrzeni) dajacej poczucie bezpieczenstwa,

e stosowanie oswietlenia,
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e stosowanie fizycznej separacji ruchu pieszego od drogowego i rowerowego (wzdtuz drég
o duzym natezeniu ruchu).

W przypadku krzyzowania sie drog pieszych z kotowymi nalezy minimalizowa¢ negatywne
konsekwencje dla pieszych (straty czasu, odczucie bariery, niebezpieczenstwo potracenia).
W tym celu nalezy:

e zapewni¢ dobra wzajemna widocznos¢ kierowcy i pieszego;

e stosowac wyniesione (do poziomu chodnika) przejscia dla pieszych;

e stosowac sygnalizacje swietna tylko tam, gdzie to niezbedne (na przejsciu dla pieszych
bez sygnalizacji pierwszenstwo ma pieszy);

e stosowanie wzbudzanej sygnalizacji (Swiatta na przycisk) tam, gdzie dzieki temu
mozliwe jest skrocenie czasu oczekiwania na przejscie.

Nalezy pamieta¢, ze wyznaczenie przejscia dla pieszych tworzy jednoczesnie strefe zakazu
przekraczania jezdni (przechodzenie przez jezdnie poza przejsciem dla pieszych jest
dozwolone, gdy odlegtos¢ od przejscia przekracza 100 m - ustawa Prawo o ruchu drogowym),
dlatego w niektorych wypadkach nalezy zrezygnowad z wytyczania przejsc¢ dla pieszych.

W przypadku skrzyzowan dwupoziomowych (takze z torami kolejowymi) nalezy minimalizowac
réznice wysokosci, jakie pokonac¢ musi pieszy, a takze stosowac rozwiazania przyjazne osobom
o niepetnej sprawnosci ruchowej.

Kolejnym sposobem poprawy warunkow ruchu pieszego jest stosowanie stref uspokojonego
ruchu, przestrzenie wspolne i deptaki. Wszystkie te rozwigzania cechuja sie znacznym
utatwieniem w ruchu pieszym. W strefie, w ktore predkosc¢ ograniczona jest do 30 km/h nie
wyznacza sie przejs¢ dla pieszych - mozna przechodzi¢c w dowolnym miejscu. Przestrzen
wspolna oznacza dopuszczenie ruchu pieszego na catej szerokosci przy jednoczesnym
dopuszczeniu ruchu jedynie np. komunikacji miejskiej. Deptaki sa ciggami wolnymi od ruchu
samochodowego. We wszystkich przypadkach nalezy rowniez zadbac o prostote i intuicyjnosc¢
korzystania z rozwiazan i odpowiednig estetyke przestrzeni.

Szczego6lng uwage nalezy zwracac na ruch pieszy w okolicach Rynku. Jest to obszar o duzym
zageszczeniu generatorow ruchu w gestej zabudowie (przestrzen o niskim udziale powierzchni
przeznaczonej na transport). Ze wzgledu na deficyt przestrzeni nie jest mozliwa sprawna
obstuga tego obszaru za pomoca w petni otwartego ruchu samochodowego, a proba
usprawniania ruchu samochodowego odbywa sie kosztem znacznej degradacji warunkow ruchu
dla innych uzytkownikow. Racjonalna gospodarka przestrzenia wspdlng oznacza w tym wypadku
ograniczanie ruchu samochodowego (w tym przestrzeni parkingowej) na rzecz ruchu pieszego,
rowerowego i komunikacji zbiorowej.
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24 ROzwWOJ TRANSPORTU ROWEROWEGO

Transport rowerowy moze mie¢ swoje zrodto w dwoch potrzebach spoteczenstwa - sprawnym
przedostaniu sie do konkretnego celu lub turystycznym i rekreacyjnym aspekcie wykorzystania
infrastruktury rowerowej. Obie potrzeby moga by¢ zaspokojone poprzez stworzenia
komfortowej i jednolitej sieci rowerowej. Tworza ja nie tylko ciagi rowerowe, ale tez
towarzyszace im obiekty infrastruktury oraz odpowiednie oznaczenia wizualne.

Moéwiac o zrownowazonym rozwoju mobilnosci system rowerowy jest witalnym zagadnieniem;
obecnie jest on promowany nie tylko jako komfortowy i ekologiczny, ale takze pozwalajacy
zadbac o stan zdrowia kazdego mieszkanca. Mimo trendow globalnych warto zadbac o szerzenie
tego pogladu wsrod lokalnej spotecznosci. Widok osoby korzystajacej z tego typu komunikacji
kojarzy sie obecnie z wysokim poziomem swiadomosci ekologicznej, zdrowym stylem zycia,
a takze odpowiedzialnoscia spoteczna. Niemniej, nie wystarczy sama teoria - aby zacheci¢
mieszkancow do komunikacji rowerowej; nalezy zadba¢ o jej odpowiedni poziom
bezpieczenstwa, stan techniczny oraz spojna sie¢ potaczen i towarzyszaca im infrastrukture
(parkingi, wiaty).

Popularnym rozwiazaniem, coraz czesciej pojawiajacym sie w miastach nowoczesnych i
dazacych do miana ekologicznych, jest system rowerow miejskich. Czesto darmowy lub za
niewielka optata, pozwala na samoobstugowe wypozyczenie roweru i korzystanie z niego az do
oddania na kolejnym stanowisku. Taki sposob transportu jest nie tylko rozwigzaniem
proekologicznym, rozwigzujacym podstawowe problemy zawyzonych norm zanieczyszczen
(ktére maja miejsce i w Krotoszynie), ale tez tanim, wygodnym i podnoszacym jakos¢ zycia
mieszkancow - rowniez poprzez wptyw na ich zdrowie. Na dzien dzisiejszy, w wielu polskich
miastach, rower miejski cieszy sie popularnoscia, pomaga odcigzy¢ ruch samochodowy
(szczegdlnie w centrum miasta) oraz usprawnia poruszanie sie mieszkancow na relatywnie
niewielkie odlegtosci.

Na terenie gminy Krotoszyn obecnie prowadzone sa dziatania zmierzajace do wypetnienia celéw
i zadan zwiazanych z podstawowymi dokumentami planistycznymi, jak iz fakultatywnymi
projektami. Ponizej przedstawiono propozycje gminy wedtug Studium Uwarunkowan
i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego oraz ,Koncepcji rozbudowy uktadu tras
rowerowych i miejsc postojowych dla samochodéw na terenie miasta Krotoszyna”.

W studium uwzgledniono rozwoj szlakow rowerowych biegnacych od poétnoc granic miasta dalej
w kierunku pétnocnym i wschodnim. Oprocz tych wskazan wspomniano rowniez o uwzglednieniu
infrastruktury rowerowej w planowaniu nowych terenéw mieszkaniowych - aby faworyzowac
tereny wtaczone w sie¢ zarowno drogowa, jak i rowerowa oraz piesza. Odpowiednie kreowanie
komunikacji rowerowej zapewni rowniez odciazenie ruchu w centrum miasta, co, wraz
z budowa obwodnicy i wyprowadzeniem ruchu tranzytowego poza centrum, wptynie na wzrost
atrakcyjnosci starowki.
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Projektowane drogi rowerowe wg SUiKZP

@ ® ® Proponowany cigg gtéwny
pieszo-rowerowy

e e Proponowane ciggi podrzedne
pieszo-rowerowe (faczniki)

=== [stniejgce drogi rowerowe
[ Granica miasta i gminy Krotoszyn

Mapa 12. Proponowane lokalizacje ciagdw pieszo-rowerowych wedtug Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego rys. Kierunki zagospodarowania miasta

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie SUiKZP miasta Krotoszyn

W samym miescie zaproponowano stworzenie niejako rowerowej obwodnicy wraz promieniscie
rozchodzacymi sie ciagami, rowniez potaczonymi w formie pierscienia. Taki uktad réwniez
uwzglednia potaczenia infrastruktura rowerowa najwazniejsze obiekty sportowe.
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Legenda

Projektowane drogi rowerowe wg "Koncepdiji..."

== Proponowane
== \V opracowaniu

=== [stniejace drogi rowerowe
) [ Granica miasta i gminy Krotoszyn

Mapa 13. Proponowane lokalizacje drég rowerowych wedtug "Koncepcji rozbudowy uktadu tras
rowerowych..." Rys. nr 0

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ,,Koncepcji rozbudowy uktadu tras rowerowych...”

Projektowane drogi rowerowe wedtug ,, Koncepcji...” zakwalifikowane jako proponowane zostaty
doktadnie uwzglednione w tymze dokumencie ze wskazaniem doktadnie wytyczonych dziatan
realizacyjnych. Powodzenie tego projektu zapewnitoby miastu gesta sie¢ w centrum miasta
oraz przygotowana promieniscie infrastrukture do rozszerzenia komunikacji rowerowej na
teren catej gminy.
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24.1 RODZAJ DROGI ROWEROWEJ

Nawiazujac do ustawy ,Prawo o ruchu drogowym” droga rowerowa moze by¢ wytyczona na
kilka sposobow - jako catkiem odrebny ciag jezdny badz czes¢ istniejacej sieci. Warto
dopasowac jej rodzaj w zaleznosci do uwarunkowan istniejacego zagospodarowania i natezenia
ruchu.

e Niezalezna od uktadu drogowego wydzielona droga dla roweréw badz szlak rowerowy:
o ZIwykle prowadzone jako drogi rekreacyjne - o terenach widokowych
i wypoczynkowych;
o Powinny wytyczac pasy ruchu dwukierunkowego;
Ich warto$¢ podnosi towarzyszaca infrastruktura (miejsca widokowe, wiaty
spoczynkowe) i zagospodarowanie otaczajacego terenu (ustugi gastronomiczne,
rekreacyjne, higieniczne);
o W przypadku Krotoszyna moga one wystepowac na uczeszczanych juz trasach
turystycznych.
e Droga dla rowerow oddzielona od innych drog lub jezdni konstrukcyjnie lub za pomoca
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego:
o Sa prowadzone wzdtuz jedni, lecz oddzielone od niej w sposdb zapewniajacy
bezpieczenstwo (zazwyczaj pasem zieleni lub oznaczeniami poziomymi);
e Wydzielony pas ruchu dla rowerow:
o (Czes¢ jezdni przeznaczona dla ruchu roweréw w jednym kierunku;
o Oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi.
o C(Ciag pieszo-rowerowy:
o Zaktada wspétistnienie ruchu rowerowego i pieszych na jednym pasie;
o Powinien uwzglednia¢ miejsca o podobnym, umiarkowanym, natezeniu zaréwno
ruchu rowerowego, jak i pieszego.

Szerokosc sciezki rowerowej powinna wynosi¢ nie mniej niz:

e 1,5 m - gdy jest ona jednokierunkowa,
e 2,0 m - gdy jest ona dwukierunkowa,
e 2,5 m - gdy ze Sciezki jednokierunkowej moga korzystac piesi.

24.2 NAWIERZCHNIE DROG ROWEROWYCH

Budulce stosowane w budowie drog rowerowych powinny zapewnia¢ komfort jazdy; najlepiej
aby charakteryzowaty sie gtadka i rowna nawierzchnia. Jej rodzaj dla komfortu rowerzysty nie
ma istotnego znaczenia, aczkolwiek ze wzgledéw ekonomicznych warto, aby byt to budulec
wytrzymaty i odporny na uszkodzenia zewnetrzne.

Na trasach rekreacyjnych mozna stosowac nawierzchnie gruntowe, aczkolwiek odpowiednio
wyprofilowane aby zapewni¢ odpowiednie odprowadzenia wod opadowych - spadek poprzeczny
powinien wynosi¢ od 1% do 3%.

Na drogach rowerowych o funkcji typowo komunikacyjnej warto stosowad porowate
nawierzchnie z optymalnych mieszanek gruntow wykazujacych sie dobra odpornoscia na
obciazenia i przepuszczalnoscia wody - zapewnia to komfortowa nawierzchnie niezaleznie od
warunkow atmosferycznych oraz odpowiednie warunki srodowiskowe. Nawiazujac do zasad
Zrownowazonego rozwoju, warto takze zwroci¢ uwage na pochodzenie budulcow i starac sie
wybiera¢ materiaty miejscowe.
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2 5 ROzWOJ TRANSPORTU A OCHRONA SRODOWISKA

Ruch drogowy wptywa na stan srodowiska naturalnego i antropogenicznego. Aby zachowac stan
przyrody, a nawet dazy¢ do jego poprawy, nalezy zwrdci¢c uwage na sposob ksztattowania
zrownowazonego systemu transportowego.

Sposob, w jaki prowadzona jest polityka transportowa ma niebagatelne znaczenie na sytuacje
srodowiskowa i poziom zanieczyszczen. Generowane, gtdéwnie przez indywidualny i towarowy
ruch, hatas oraz zanieczyszczenia moga zosta¢ zminimalizowane przez promocje dobrych
praktyk i ksztattowania infrastruktury ekologicznego transportu.

Do gtownych propozycji warunkujacych powodzenie w ksztattowaniu zréwnowazonego rozwoju
w aspekcie ochrony srodowiska sa:

e Zadbanie o odpowiedni stan nawierzchni, co warunkuje zmniejszenie uwalniania
zanieczyszczen do atmosfery w procesie jej Scierania oraz mozliwos¢ zadbania o wysoki
poziom ekonomicznej jazdy (i z kolei ograniczenie zuzycia paliwa i surowcow
naturalnych);

e Zwiekszanie $wiadomosci ekologicznej spoteczenstwa poprzez wydarzenia lokalne
i edukacje; pozwoli to na ksztattowanie ekologicznych nawykdéw i zwiekszenie poziomu
odpowiedzialnosci spotecznej za stan otoczenia;

e Zastosowanie idei carpoolingu, czyli tzw. podwodzek sasiedzkich, pozwalajacych
zmniejszyc liczbe samochodéw na drogach;

e Promowanie zachowan energooszczednych w transporcie, tzw. ecodriving;

e Propagowanie alternatywnych srodkow transportu - komunikacji zbiorowej, rowerowej,
co doprowadzi do zmniejszenia zanieczyszczenia pytem i hatasem, a takze w posrednim
aspekcie pozwoli na zmniejszenie uszczuplania poktadow surowcow naturalnych;

o Ksztattowanie przestrzeni przyjaznej pieszemu i rowerowemu poruszaniu sie w gminie -
wprowadzajac ograniczenia ruchu samochodowego (ograniczenia predkosci, strefy
wytaczone z ruchu) oraz dbajac o stan zieleni miejskiej i jakos¢ nawierzchni;

e Odprowadzanie ruchu, szczegoélnie tranzytowego, zcentrum miasta i obszarow
zabudowy mieszkaniowej sprawia, ze dzieki wiekszej ptynnosci pojazdow omijajacych
zattoczone ulice centrum badz przenoszeniu odpowiedzialnosci tranzytowej na
transport kolejowy, nie tylko stan srodowiska, ale tez komfort mieszkancow, poprawia
sig;

e W przypadku, gdy poziom hatasu nie moze zostac¢ ograniczony z przyczyn obiektywnych,
warto wprowadzac¢ ekrany akustyczne - najlepiej w formie naturalnego ksztattowania
powierzchni terenu i wprowadzanie nasadzen. Nie zaburzy to trybu funkcjonowania
fauny;

W ksztattowaniu systemu transportowego nalezy uwzglednia¢ istniejace formy ochrony
(szczegolnie tereny Natura 2000), a takze tereny lasow, zalesien i ciekow powierzchniowych.
Warto takze zadba¢, aby zachowacC w obecnym stanie gleby wysokiej klasy bonitacyjnej
i szanowac, juz uszczuplone, zasoby przestrzeni.
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2 6 ZARZADZANIE MOBILNOSCIA | TRANSPORTEM TOWAROW

Polityka zréwnowazonej mobilnosci w miescie Krotoszyn zarzadzana powinna by¢ w sposob
zroznicowany w poszczegolnych obszarach miasta. W tym celu wyroznia sie 3 obszary
podlegajace odmiennym zasadom zarzadzania- priorytetom oraz ograniczeniom w zakresie
organizacji transportu:

o strefa | (centralna), obejmujaca centrum Krotoszyna,
o strefa ll, obejmujaca obszary o intensywnej zabudowie poza centrum,
e strefa lll, obejmujaca pozostate obszary miasta.

Granice tych stref zostang wyznaczone przez organy zarzadzajace miastem, a granice moga by¢
w przysztosci zmieniane w zwiazku z rozwojem miasta.

Dla strefy | uznaje sie za wtasciwe w szczego6lnosci nastepujace rozwiazania:

e zakaz ruchu samochodoéw ciezarowych, z wyjatkiem ruchu w okreslonych godzinach
samochodow dostawczych;

e wprowadzenie priorytetu dla ruchu pieszego z dopuszczeniem ruchu rowerowego;

e priorytet ruchowy dla komunikacji zbiorowej;

e stosowanie optat parkingowych na catym obszarze centrum, zwiekszajacych rotacje
korzystania z miejsc postojowych, a zarazem hamujacych tendencje do ,,okupowania”
centrum przez samochody osobowe (z preferencjami cenowymi dla statych
mieszkancow strefy);

e zwiekszenie ptynnosci ruchu w centrum przez usprawnienie jego organizacji (ruch
jednokierunkowy).

W strefie Il zaktada sie pozostawienie znacznej swobody w uzytkowaniu samochodow
osobowych, przy zachowanym jednakze priorytecie transportu zbiorowego. Realizacji tego
zatozenia stuzy¢ beda:

e wprowadzenie na najbardziej zattoczonych ciagach strefy preferencji dla komunikacji
zbiorowej w ramach systemu sterowania ruchem (w szczegélnosci priorytetu dla
nadjezdzajacych pojazdow tej komunikacji na niektérych skrzyzowaniach z sygnalizacja
swietlna);

e wprowadzenie zakazu parkowania na najbardziej eksploatowanych ciagach
komunikacyjnych, wypetniajacych funkcje tras tranzytowych;

e wprowadzenie odptatnosci za parkowanie na terenach publicznych w obszarach
najwiekszej koncentracji ruchu.

W strefie Il nie przewiduje sie szczegblnych ograniczen w korzystaniu z samochodow
osobowych ani specjalnych preferencji dla komunikacji zbiorowej. Realizacja powyzszego
zatozenia nie moze oczywiscie oznacza¢ wyrzeczenia sie przez stuzby zarzadzajace miastem
stosowania standardowych rozwigzan w zakresie organizacji ruchu, gwarantujacych jego
ptynnosc i ograniczajacych, w mozliwym zakresie, jego uciazliwos¢ dla otoczenia i samych
uzytkownikow drog. Realizacji tego zatozenia stuzy¢ bedzie:

e pozostawienie petnej swobody w zakresie wykorzystywania samochodow;
e zapewnienie obstugi komunikacja zbiorowa gtéwnych skupisk zagospodarowania strefy;
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e dostosowanie uktadu drogowego do potrzeb okreslonych poziomem zmotoryzowania;

e polityka parkingowa prowadzona wedtug gtownej zasady: egzekwowanie obowiazku
budowy parkingéw przez inwestoréw na wtasnym terenie i z wtasnych srodkow, jezeli
inwestycja stanowi istotny czynnik generujacy ruch.

W celu niwelowania nastepstw ruchu ciezarowego nalezy go ograniczaé, w szczegolnosci
w centrum miasta, poprzez stosowanie stref zakazu wjazdu pojazdow ciezarowych, ktorych
miejsce docelowe nie znajduje sie w tej strefie. Obecnie drogi dostepne dla ruchu ciezarowego
powinny byc¢ ograniczone do drog krajowych iwojewddzkie. Sytuacja zmieni sie po
wybudowaniu obwodnicy Krotoszyna, kiedy z miasta powinien by¢ usuniety tranzyt potnoc -
potudnie. Istotne jest jednak zapewnienie sprawnego dojazdu do strefy ekonomicznej
i najwiekszych zaktadow pracy.

Wjazd pojazdéow ciezarowych (dostawczych), ktorych miejsce docelowe znajduje sie
w obszarze miasta powinien by¢ ograniczony do godzin pozaszczytowych. Bez ograniczen
powinno pozosta¢ poruszanie sie pojazdow stuzb miejskich, interwencyjno-ratowniczych
i autobusow.
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PLANOWANE INWESTYCJE ORAZ
ICH ANALIZA W KONTEKSCIE
ISTNIEJACYCH DOKUMENTOW
PLANISTYCZNYCH
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2 7 PLANOWANE INWESTYCJE

Gmina Krotoszyn stawia na wiele inwestycji poprawiajacych zaréwno status podstawowych
potrzeb spoteczenstwa, jak i majacych na celu zwiekszenie atrakcyjnosci miasta. W tym
kierunku mozna rozréznic kilka celow, ktére okresla sie jako priorytetowe.

Pierwszym, pokrywajacym sie rowniez ze zdaniem mieszkancow, jest budowa obwodnicy
Krotoszyna. Ma to na celu nie tylko odciazenie ruchu indywidualnego, ale szczegdlnie
wyprowadzenie poza centrum miasta ruchu tranzytowego, ktory wyjatkowo wptywa na stan
nawierzchni drog.

Ponizsza tabela zawiera zestawienie inwestycji, majacych na celu realizacje zagadnienia
zrownowazonej mobilnosci w gminie Krotoszyn.
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Tabela 14. Cele zrownowazonej mobilnosci miejskiej

d(z)iba stﬁ::a Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje Oczekiwane rezultaty
Zakup 7 szt. autobusow nowoczesnych,
niskopodtogowych i niskoemisyjnych z silnikami
Modernizacja systemu Wprowadzenie Zpezt:s:?ljaizygqr]a:iv ycm'angizn:engrrnmzaem!isci:/vser?l:glﬁyRO Ograniczenie niskiej emisji,
komunikac'iJ zb1¥orowe' ekologicznych srodkow z’moiliwoéci s%/osygwam'a tJ)io aliveg (do );‘7 Zwiekszenie atrakcyjnosci
) ) transportu Y05C1g SLOS P ? transportu zbiorowego
zawartosci biopaliwa), przeznaczone do przewozu
0s0b niepetnosprawnych, wyposazone w system
informacji pasazerow
BRI @ (BT Dostosowanie przystankéw do potrzeb osob Zwigkszenie atrakcyjnosci
obiektow 1nfrastruktury niepelnosprawnych transportu Zb]orowego
towarzyszacej
System Optymalizacja potaczen Dostosowanie rozktadéw jazdy do godzin pracy Zwigkszenie atrakcyjnosci
komunikacji autobusowych najwiekszych przedsiebiorstw, kursy dowozowe transportu zbiorowego
zbiorowej 3 s
) . Poprz.:w,va'dostepr)osu Zakup 7 szt. autobusow nowoczesnych,
i jakosci swiadczenia ustug niskopodtogowych i niskoemisyjnych z silnikami
. S spetniajacymi wymagania normy emisji spalin EURO Ograniczenie niskiej emisji,
Zwiekszenie jakosci 6, zasilane tradycyjnie olejem napedowym (ON) zwiekszenie atrakcyjnosci
Swiadczenia ustug z mozliwoscia stosowania biopaliwa (do 7% transportu zbiorowego
zawartosci biopaliwa), przeznaczone do przewozu
0sob niepetnosprawnych, wyposazone w system
informacji pasazerow
Zwiekszanie swiadomosci
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie Dziatania promocyjne dot. korzystania z transportu Zwigkszenie atrakcyjnosci
spoteczenstwa korzystania z transportu zbiorowego (informacje prasowe, foldery) transportu zbiorowego
zbiorowego
Budowa odcinkow drog na nowych terenach
inwestycyjnych
System Rozwéj infrastruktury ) Budowa drogi taczacej miejscowosci Kobierno i Nowy Wydajny uktad komunikacyjny
komunikacji drogowei Budowa nowych odcinkow Folwark gminy
samochodowej gowe) Opracowanie dokumentacji na budowe odcinkow ulic:

Malinowa, Spokojna i Sciegienna w Smoczewie
Opracowanie dokumentacji na budowe ul. Pszennej
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Obszar
dziatania

Cel strategiczny

Cel operacyjny

Planowane inwestycje

Oczekiwane rezultaty

i odc. ul. Rolniczej w Krotoszynie
e Opracowanie dokumentacji budowy ul. Koscielnej
w Lutogniewie
Budowa ul. Koscielnej w Lutogniewie
Budowa ul. Krotkiej w Krotoszynie
Budowa ul. Krzywej w Benicach
Budowa ul. Matejki w Krotoszynie
Budowa ul. Morelowej w Krotoszynie
Budowa ul. Pomorskiej i Mazurskiej w Krotoszynie
Budowa ul. Popietuszki w Krotoszynie
Budowa ul. Stonecznej w Chwaliszewie
Budowa ul. Wieniawskiego w Krotoszynie
Opracowanie dokumentacji na budowe drogi w m.
Durzyn

e Studium korytarzowe wraz z analiza wielokryterialng

(SK) dla obwodnicy Krotoszyn w ciagu DK 36
Krotoszyn - Ostrow WLkp.

e Studium korytarzowe wraz z analiza wielokryterialng

(SK) oraz studium techn.-ekon.- srodowiskowe wraz
z materiatami do Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach (DSU) dla budowy obwodnicy
Krotoszyna, Zdun i Cieszkowa w ciagu DK 15

e Budowa ulicy taczacej ul. Mahle z ul. Przemystowa
w Krotoszynie

e Opracowanie dokumentacji technicznej na budowe
ulicy Ustkowskiej w Benicach

e Opracowanie dokumentacji technicznej na budowe
ulic w miejscowosci Ustkow

e Opracowanie dokumentacji technicznej na budowe
ul. Wisniowej w Orpiszewie

Modernizacja i przebudowa
odcinkow

e Remont DK nr 15 na odcinkach:

- gr. Woj. - Zduny - Krotoszyn,

- Krotoszyn - Kozmin WLkp.

¢ Dofinansowanie modernizacji drogi Bozacin -
Lutogniew

¢ Usprawnienie systemu komunikacyjnego (poprawa
nawierzchni i warunkow bezpieczenstwa ruchu,

Wydajny uktad komunikacyjny
gminy, ochrona przed
zanieczyszczeniem hatasem
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Obszar
dziatania

Cel strategiczny

Cel operacyjny

Planowane inwestycje

Oczekiwane rezultaty

budowa, modernizacja i rozbudowa drog)
Opracowanie dokumentacji technicznej ul.
Konarzewskiej w Krotoszynie - usprawnienie
warunkow komunikacji i poprawa bezpieczenstwa
ruchu

Dofinansowanie przedsigwziecia inwestycyjnego pn.
"Remont ulicy Stawnej od DK 36 do ul. Sw. Antoniego
w Krotoszynie wraz z budowa ronda i ciagu pieszo
rowerowego"”

Poprawa funkcjonalnosci
infrastruktury
towarzyszacej

Budowa oswietlenia przy ul. Krotoszynskiej

w Orpiszewie

Budowa i modernizacja o$wietlenia przy gtownych
ciagach komunikacyjnych w miescie oraz gminie
Realizacja systemu sterowania i monitoringu
oswietlenia

Budowa parkingow przy ul. Kottataja 5 w Krotoszynie
Prowadzenie polityki parkingowej w centrum miasta
Krotoszyna

Optymalizacja systemu oswietlenia
w gminie, poprawa bezpieczenstwa
mieszkancow, zmniejszenie
natezenia ruchu w centrum miasta,
zachecenie do korzystania

z komunikacji miejskiej i obnizenie
emisji w transporcie

Kreowanie postaw
spoteczenstwa

Zwiekszanie swiadomosci
mieszkancow w zakresie
bezpieczenstwa
i odpowiedzialnosci
spotecznej

Dziatania informacyjne dot. bezpieczenstwa
(informacje prasowe, foldery);

Kontynuacja cyklicznych wydarzen zwigzanych

z edukacja ekologiczng

Zachety do podwdzek sasiedzkich tzw. CARPOOLING
i promowanie zachowan energooszczednych

w transporcie - ECODRIVING

Poprawa bezpieczenstwa
mieszkancow, poprawa
swiadomosci ekologicznej
spoteczenstwa, zmniejszenie emisji
liniowej

Ochrona srodowiska

Wprowadzenie
ekologicznych rozwiazan
poprawiajacych komfort

Zycia

Nasadzenia drzew wzdtuz tras komunikacyjnych
Stosowanie stref zieleni izolacyjnej wzdtuz ciagow
komunikacyjnych

Prowadzenie monitoringu poziomu hatasu wzdtuz
gtownych szlakow komunikacyjnych

Sporzadzanie map akustycznych dla drog i linii
kolejowych, ktorych eksploatacja moze powodowac
przekroczenie dopuszczalnych poziomoéw hatasu

w Srodowisku

Budowa ekrandw akustycznych i tworzenie pasow
zwartej zieleni ochronnej

Zmniejszenie zanieczyszczenia
hatasem, oprawa jakosci zycia
mieszkancow
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dgil:\izzga Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje Oczekiwane rezultaty
Zwiekszanie swiadomosci ) ) o
System komunikacji mieszkancow w zakresie | e Dziatania promocyjne dot. korzystania z transportu Zwigkszenie atrakcyjnosci
rowerowej korzystania z transportu rowerowego (informacje prasowe, foldery) transportu rowerowego
rowerowego
e Budowa ciagu pieszo - rowerowego wzdtuz drogi
4331P ul. Kozala w Krotoszynie i m. Henrykow wraz
Z remontem nawierzchni Wspieranie ekologicznego
Budowa nowych odcinkoéw | e Realizacja Koncepcji rozbudowy uktadu tras transportu rowerowego,
drog dla roweréw rowerowych zmniejszenie natezenia ruchu na
 Tworzenie $ciezek rowerowych o zasiegu drodze
ponadgminnym
Systgm s ¢ Likwidacja barier technicznych
kr%nvv:r‘:)k;g' Zwiekszenie atrakcyjnosci
Rozwdj infrastruktury Przebudowa i modernizacja | » Wyznaczenie kontrapasow dla rowerzystéw na ulicach | transportu rowerowego,
rowerowej istniejacych odcinkow jednokierunkowych usprawmenie komquacp
rowerowej w gminie
Zwiekszenie atrakcyjnosci
transportu rowerowego,
e Budowa parkingow Bike&Ride, Lsprawmenie warur)kow
Poprawa funkcjonalnosci | e Lokalizacja stojakéw rowerowych przy obiektach komunikacyjnych pieszych
infrastruktury o charakterze uzytecznosci publicznej 1 rowerzystow, poprawa
towarzyszacej « Opracowanie koncepcji poprawy bezpieczenstwa bezpieczenstwa ruchu,
ruchu pieszo - rowerowego zmniejszenie natezenia ruchu
pojazdow silnikowych
w Krotoszynie
Zwiekszanie swiadomosci -
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie « Dziatania promocyjne dot. ruchu pieszego Popularyzacja pieszego
spoteczenstwa odpowiedzialnosci (informacje prasowe, foldery) przemieszczania si@
spotecznej
System Populayyzacja Pies;egg L
komunikacji Budowa nowych odcinkow | e Budowa ciagéw pieszych wraz z udogodnieniami dla przemieszczania sig, rowniez wsrod
pieszej dla pieszych 0s0b niepetnosprawnych 0s0b 0 niepetnej sprawnosci

Rozwdj infrastruktury
pieszej

ruchowej

Przebudowa i modernizacja
istniejacych odcinkow

Modernizacja ciagdw pieszych, niedostosowanych do
potrzeb o0séb niepetnosprawnych

Popularyzacja pieszego
przemieszczania sie, rowniez wsrod
0sob o niepetnej sprawnosci
ruchowej
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dgil:\izzga Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje Oczekiwane rezultaty
Poprawa funkcjonalnosci Popularyzacja pieszego
infrastruktury Budowa i realizacja oswietlenia przejé¢ dla pieszych | Przémieszczaniasig¢, poprawa
towarzyszacej bezpieczenstwa mieszkancow
Zwiekszanie swiadomosci ) ) L
Kreowanie postaw mieszkancoéw w zakresie Dziatania promocyjne dot. korzystania z transportu Zwigkszenie atrakcyjnosci
spoteczenistwa odpowiedzialnosci kolejowego (informacje prasowe, foldery) transportu kolejowego
System spotecznej
komunikacji i Zwigkszenie atrakcyjnosci
kolejowej BTG [P Dostosowanie przestrzeni wokot dworca kolejowego < . Townies
Rozwadj infrastruktury funkcjonalnosci przes Joweg transportu kolejowego, rowniez dla
kolejowej infrastruktury dladpot(;z'eb.osob tmgpetnosprawnych, w tym budowa 0séb 0 nl.epetne] Sprawnosci
towarzyszacej podjazdéw i montaz poreczy ruchowej
Umozliwienie mieszkancom
Poprawa dostepnosci Zaoferowanie mozliwosci sprawnego przeSI.adama sie migdzy
System . . o . . roznymi srodkami transportu,
. . przestrzeni za pomoca sprawnego przesiadania sie Budowa zintegrowanego centrum przesiadkowego . ; s
integracji réznych srodkow miedzy réznymi srodkami w rejonie ulicy Dworcowej Zwigkszenie atrakcyjnosci
transportowej 4 edzy y ) y ) transportu zbiorowego oraz
transportu transportu ;
ekologicznych form
przemieszczania sie
System , . ’ o ) Zminimalizowanie ryzyka
transportu Ochrona érodowiska Ochrona srodowiska przed Kontrola przewozow substancji niebezpiecznych. wypadkow oraz zwiazanych z nimi
towarowego zanieczyszczeniami Kontrola stanu technicznego pojazdow skazeniami érodowiska

Zrédto: Opracowanie wtasne
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2 8 PLANOWANE INWESTYCJE A SYSTEM PLANOWANIA
PRZESTRZENNEGO

Wraz z wprowadzeniem planowanych inwestycji moze zmieni¢ sie sytuacja w przestrzeni
gminy. Aby zapobiec rozregulowaniu systemu planowania przestrzennego, nalezy uwzglednic¢
ten aspekt juz na poziomie prowadzonego dokumentu. W tym celu zanalizowano powiazanie
planowanych inwestycji z istniejacymi dokumentami planowania przestrzennego, jakimi dla
gminy s miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego. W przypadku braku uwzglednienia inwestycji
w dokumentach mozliwe jest pojawienie sie koniecznosci ich aktualizacji badz stworzenie
miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego dla miejsc nimi nie objetych.

Proponowane cele uznaje sie za zgodne z systemem dokumentoéw planistycznych gminy
Krotoszyn. W obszarze studium oraz plandw miejscowych sytuacja przedstawia sie nastepujaco:

Spojnos¢  wobszarze  studium  uwarunkowan ikierunkow  zagospodarowania
przestrzennego:

W studium odnalez¢ mozna zapisy o kierunkach modernizacji i budowy niezbednych drég,
a takze uzupetnianiu sieci rowerowej o Sciezki itrasy turystyczne. Wskazane sa gtownie
dziatania zwiazanie z remontem nawierzchni, wdrazaniem koncepcji budowy obwodnicy, zatok
autobusowych oraz utwardzaniem poboczy. Z zapisu wynika rowniez wskazanie kierowania sie
w strone ekologicznych rozwiazan i czystszych technologii oraz podnoszenie poziomu
swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa. Rozwiazaniem do zwiekszenia ekologicznego aspektu
transportu jest sie¢ drog rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych, ktore, przy zrealizowaniu
zgodnie z zatozeniami dokumentu, beda stanowic¢ alternatywne rozwigzanie dla komunikacji
mieszkancow i przyjezdnych. Pojawiaja sie w studium réwniez zapisy o koniecznosci
wyprowadzenia tranzytu z centrum oraz wprowadzeniu ruchu uspokojonego samochodowego
i popularyzacji transportu zbiorowego. Przejawem akceptacji zrownowazonego rozwoju sa
wytyczne dotyczace zachowania historycznie uksztattowanej struktury osadniczej i sieci drog,
poszanowania istniejacych zadrzewien przy realizowaniu nowych inwestycji oraz
popularyzowania ekologicznych  $rodkow  transportu wraz z zadbaniem o komfort
spoteczenstwa.

Spajnos¢ w obszarze miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego:

Wskazane rekomendacje maja swoje miejsce w przestrzeni zaréowno uprzednio uwzglednionej
w planach, jak inimi nie pokrytej. Co wazne, nawet na zaplanowanych obszarach, istnieje
mozliwos¢ dokonywania w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego odstepstw
od okreslonych w zmianie studium przebiegéw drég i ulic, przy zachowaniu relacji wskazanych
potaczen drogowych oraz nie obnizaniu ustalonych klas drog.
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2 9 PLANOWANE INWESTYCJE A SYSTEM PLANOWANIA
STRATEGICZNEGO

Ustalajac nowe cele i inwestycje nalezy wzia¢ pod uwage zapisy juz istniejacych dokumentow
planowania strategicznego. Waznym jest, aby nie skupia¢ sie jedynie na kompatybilnosci
z systemem planowania wewnatrz gminy, ale tez bra¢ pod uwage uwarunkowania wynikajace

z dokumentow wyzszego szczebla.

Czytelnym sposobem jest przedstawienie zaleznosci pomiedzy planowanymi inwestycjami

a strategiami rozwoju w postaci tabeli. Oznaczenia odpowiadaja kolejno:
Catkowita zgodnos¢ z dokumentem

Brak powiazan z dokumentem

Al

Niezgodnos¢ z dokumentem

Tabela 15. Planowane inwestycje w kontekscie systemu planowania strategicznego

Strategia Strategia .
. . Strategia
. . Rozwoju Rozwoju . .
Planowane inwestycje . . Rozwoju Powiatu
Kraju Wojewoddztwa 1
Krotoszynskiego

2020 Wielkopolskiego

Strategia
Rozwoju
Miasta
i Gminy
Krotoszyn

Wprowadzenie ekologicznych
srodkow transportu

Wprowadzenie ekologicznych
rozwiazan systemu
zarzadzania i infrastruktury
towarzyszacej

Modernizacja istniejacych
obiektow infrastruktury
towarzyszacej

Optymalizacja potaczen
autobusowych

Zwiekszenie jakosci
Swiadczenia ustug

System komunikacji zbiorowej

Optymalizacja systemu
zarzadzania

Zwiekszanie swiadomosci
mieszkancow w zakresie
korzystania z transportu

System

zbiorowego
5 ¢ Budowa nowych odcinkéw
g o N
<73 Modernizacja i przebudowa
C o . ’
5§ odcinkow
£ Q . o
S g Poprawa funkcjonalnosci

wv

infrastruktury towarzyszacej
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. . Strategia
Strateg] a Strateg] a Strategia Rozwoju
. . Rozwoju Rozwoju . . .
Planowane inwestycje . . Rozwoju Powiatu Miasta
e Ul Krotoszynskiego i Gmin
2020 | Wielkopolskiego ynskieg y
Krotoszyn

Zwiekszanie $swiadomosci
mieszkancow w zakresie
odpowiedzialnosci spotecznej

Zwiekszanie $swiadomosci

mieszkancéw w zakresie

korzystania z transportu
rowerowego

Budowa nowych odcinkow
drog dla rowerdow

Przebudowa i modernizacja
istniejacych odcinkow

System komunikacji
rowerowej

Poprawa funkcjonalnosci
infrastruktury towarzyszacej

Zwiekszanie $wiadomosci
mieszkancow w zakresie
odpowiedzialnosci spotecznej

Budowa nowych odcinkow dla
pieszych

Przebudowa i modernizacja
istniejacych odcinkéw

System komunikacji
pieszej

Poprawa funkcjonalnosci
infrastruktury towarzyszacej

Zwiekszanie swiadomosci
mieszkancoéw w zakresie
odpowiedzialnosci spotecznej

System
komunikacji
kolejowej

Modernizacja i poprawa
funkcjonalnosci infrastruktury
towarzyszacej

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zaproponowane wskazania sg zgodne z postulatami wynikajacymi z dokumentow strategicznych
wyzszego szczebla. Pojawiaja sie obszary nieuwzglednione w strategiach, aczkolwiek nie
oznacza to ich niezgodnosci. Zaleznosci w obszarach poszczegolnych dokumentow wygladaja
nastepujaco:

Spojnos¢ w obszarze Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Krotoszyn:

W strategii mozna znalez¢ szczegbtowy opis dziatan zmierzajacych do zwiekszania swiadomosci
ekologicznej. Wprost odnajduje sie rdéwniez nawiazania do rozwoju infrastruktury
transportowej - odciazajacej centrum, zwiekszajacej mozliwosci komunikacji rowerowej oraz
pieszej. Wprost wspomina sie tez o zakupie niskoemisyjnego taboru dla transportu publicznego.
Waznym zapisem jest postulat w dazeniu do statej poprawy jakosci ustug publicznych.

Spojnos¢ w obszarze Strategii Rozwoju Powiatu Krotoszynskiego
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W strategii powiatu wskazuje sie decydowanie na realizacje celu jakim jest szerzenie
Swiadomosci ekologicznej mieszkancow i promocja zdrowego stylu zycia oraz wzrost udziatu
partycypacji spoteczenstwa w decyzjach publicznych. W kwestii rozwoju poziomu $wiadczenia
ustug dazy sie do ekologicznego rozwoju gospodarki komunalnej oraz poprawy poziomu obstugi
klienta instytucji powiatowych. Wyznaczone sa rowniez cele zwiazane zrozwojem
infrastruktury komunikacyjnej i transportowej; wyszczegolnione zostaty budowa obwodnic
i ciagow rowerowych.

Spojnos¢ w obszarze Strategii Rozwoju Wojewoddztwa Wielkopolskiego:

Stwierdza sie spojnos¢ rekomendacji ze strategia; jedynie w obszarze rozwoju infrastruktury
pieszej nie wykazano powiazan. Istniejq zapisy potwierdzajace stusznos¢ zwiekszania spojnosci
sieci drogowej, miedzy innymi poprzez budowe spojnego systemu drég rowerowych
i towarzyszacej infrastruktury. W celu operacyjnym - wzrost roéznorodnosci oraz
upowszechnianie efektywnych form transportu - istnieje réwniez nawiagzanie do rozwiazan
ekologicznych i promowania zachowan spotecznych.

Spojnos¢ w obszarze Strategii Rozwoju Kraju 2020:

Jak w przypadku Strategii Rozwoju Wojewoddztwa Wielkopolskiego, nie znaleziono powigzan
z dziataniami w aspekcie infrastruktury pieszej; co zastanawiajace nie mozna wykazaé réwniez
odniesienia do rozwoju komunikacji rowerowej. Pozostate rekomendacje odnajduja swoje
potwierdzenie w strategii w postaci takich wskazan jak zwigkszenie efektywnosci instytucji
publicznych, rozwoj kapitatu spotecznego czy zwigkszenie bezpieczenstwa obywatela. Bardzo
silnym, dla gminy Krotoszyn, powiazaniem jest zapis dotyczacy infrastruktury kolejowej, ktory
uwzglednia modernizacje linii oraz infrastruktury uzupetniajacej, jaka sa dworce i wezty
przesiadkowe.
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SYSTEM WDRAZANIA

| MONITOROWANIA
PLANU ZROWNOWAZONEJ
MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
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29.1 WDRAZANIE POSTANOWIEN PLANU MOBILNOSCI

Plan jest dokumentem perspektywicznym, ktoéry wyznacza kierunki rozwoju infrastruktury
i systemu organizacji transportu na obszarze gminy Krotoszyn.

Inwestycje i przedsiewziecia realizowane w ramach Planu Mobilnosci pozwola na osiagniecie
zatozonych celow rowniez zgodnie z innymi dokumentami planistycznymi. Realizacja celow
w wiekszosci bedzie mozliwa przy zewnetrznym wsparciu finansowym. Dlatego tez gtownym
jednym z gtownych zrédtem finansowania beda Programy Operacyjne realizowane w latach
2016 - 2020 oraz inne srodki zewnetrzne.

Podstawowymi narzedziami realizacji programu moga byc:

e krajowe programy operacyjne na okres programowania 2014 - 2020, tj. PO Inteligentny
Rozwoj, PO Infrastruktura i Srodowisko, PO Wiedza, Edukacja, Rozw6j, PO Polska
Cyfrowa, PO Pomoc Techniczna, Program Rozwoju Obszarow Wiejskich,

e Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Wielkopolskiego 2014 - 2020,

e programy Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej,

e inne krajowe programy rozwoju.

W konsekwencji potencjalne zrdodta finansowania programu obejmuja:

e Srodki Unii Europejskiej - fundusze strukturalne iinwestycyjne: Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego, Europejski Fundusz Spoteczny, Fundusz Spojnosci, Europejski
Fundusz Rolnictwa i Rozwoju Obszaréw Wiejskich, Europejski Fundusz Morski i Rybacki,
Instrument taczac Europe,

e Srodki budzetu panstwa - przewidziane na wspétfinansowanie projektow, jak i jako
niezalezne zradto finansowania,

e Srodki budzetow samorzadow - wojewodzkich, powiatowych igminnych - na
wspotfinansowanie projektow lub jako niezalezne zrodto finansowania,

e inne srodki publiczne - np. fundusze celowe,

e srodki prywatne - np. srodki pozyskane w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.

Prace nad realizacja planu powinny rozpoczac sie niezwtocznie po uchwaleniu dokumentu.

Proces realizacji planu bedzie realizowany przez samorzad gminny przy wspotpracy
z mieszkancami. Planowane inwestycje powinny by¢ poddawane konsultacjom spotecznym,
w ktorych to mieszkancy beda mogli zgtosi¢ swoje uwagi i zaproponowac inne rozwiagzania.
Zebrane uwagi beda rozpatrywane przez poszczegoélne jednostki i w przypadku uznania ich za
zasadne beda uwzglednianie w realizacji inwestycji.

Skuteczne, terminowe iefektywne wdrazanie planu wymagac¢ bedzie uwzglednienia zadan
zwigzanych z realizacja postanowien dokumentu w zakresach obowiazkow poszczegolnych
jednostek, w tym przede wszystkim funkcji koordynacyjnych, organizacyjnych, koncepcyjnych,
kontrolnych i informacyjnych.

29.2 MONITORING PLANU

Wdrazanie zatozen Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej monitorowane bedzie poprzez
sporzadzanie okresowych (np. trzyletnich) raportow oraz gtéwnego raportu (piecioletniego).
Sporzadzenie raportow oraz monitoring Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej nalezy do
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obowiazkow urzedu gminy Krotoszyn, ktora powinna powota¢ w tym celu specjalny zespot,
ktory sktadac sie powinien z przedstawicieli samorzadu i ekspertow. Raporty obejmowac
powinny ogblna ocene realizacji zatozen Planu, ocena wykonywana powinna by¢ przy
wykorzystaniu sugerowanych wskaznikow oraz powinna zawiera¢ identyfikacje napotykanych
problemow.

Dzieki temu, raporty przedstawia¢ beda zarowno ilosciowy, jak i jakosciowy wymiar realizacji
Planu. Identyfikacja napotykanych probleméw pozwoli dodatkowo na wskazanie ich przyczyn
i zaproponowanie rozwiazan.

Sugerowane wskazniki podzieli¢ nalezy na dwie grupy: dot. raportow okresowych oraz raportu
gtownego.

Sugerowane wskazniki w ramach raportéw okresowych:

e Liczba dostepnych miejsc parkingowych;

e Liczba zmian wprowadzonych w ciggach pieszych;

e Liczba przejsc dla pieszych (w tym wyposazonych w sygnalizacje swietlna);

e Dtugosc tras rowerowych;

e Dtugosc ulic o ruchu uspokojonym;

e Liczba osob objetych dziataniami programami edukacyjnymi (w tym zasieg akcji
promocyjnych);

e Liczba miejsc postojowych dla rowerow;

e Liczba samochodow na 1000 mieszkancow.

Sugerowane wskazniki w ramach raportu gtéwnego, przeprowadzonego np. w trakcie jak i na
koniec okresu wdrazania Planu:

e Udziat osob korzystajacych z komunikacji publicznej w podrdézach codziennych;

e Udziat osob korzystajacych z roweru w podrozach codziennych;

e Udziat osob podrézujacych pieszo w podrdézach codziennych;

e Wskaznik ruchliwosci pieszej (liczba odbywanych podrozy na dobe);

e Wskaznik ruchliwosci transportu publicznego (liczba odbywanych podrozy na dobe);
e Wskaznik ruchliwosci rowerowej (liczba odbywanych podrdzy na dobe).

Ocene uszczegotowic nalezy o opinie interesariuszy oraz opis inwestycji/dziatan poczynionych
w ramach realizacji Planu, majacych wptyw na rozwdj zrownowazonej mobilnosci miejskiej.
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